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GUERRACATELE CARTACCE 


Il ritrovare le più amene località popolate da vi- 
vaci comitive di escursionisti e di turisti è fra gli 
spettacoli che maggiormente rallegrano l’ animo e 
fanno gustare le bellezze del paesaggio, che dagli in- 
contri giovanili, dalle voci gioconde, dai canti sereni 
e spensierati acquistano una vita speciale, arricchen- 
dosì di nuovi inattesi motivi di interesse e di sug- 
gestione. 

Ma purtroppo questa medaglia ha il suo rovescio. 
Partite le comitive, la solitudine raramente ritorna al 
suo primitivo severo aspetto. Cartacce unte, lembi di 
giornali, rottami di bottiglie e di bicchieri, cocci 
d’ogni genere, scatole sventrate spesso fanno mac- 
chia sui tappeti verdi, sulle rive dei ruscelli, sulle 
spiagge, sui sentieri. ll paesaggio appare violato da 
questi detriti, quasi profanato ed umiliato. 

L'allarme contro un simile inconveniente è stato 
dato in Francia, alcuni mesi or sono, dalla Rivista 
del Touring Club de France, la quale denunciava 
il pericolo dell’ inconscio vandalismo degli escursio- 
nisti e dei turisti: « Abbiamo visto i campeggiatori 
o i semplici turisti disseminare i rifiuti più disgustosi 
dei loro pasti... come se di proposito ‘volessero la- 
sciare sul loro passaggio la traccia della loro presenza 
d’un giorno o d’un’ora. Abbiamo visto delle bande di 
giovani di ogni condizione sociale invadere un prato, il 
margine di una foresta senza chiedere autorizzazione 
alcuna, e al termine di un soggiorno di ventiquattro 
ore abbandonare imbrattata la loro conquista del giorno 
innanzi ». E, continuando, la Rivista lamentava ancora 
il nudismo aggressivo di certi campeggiatori osten- 
tanti nei luoghi più frequentati le loro difformità ana- 
tomiche, e il vandalismo che ha ridotto allo stato di 
povere rovine le tavole di orientamento collocate con 
tanto amore e con non lieve spesa dal Touring Club 
di Francia sui punti dominanti da cui si scopre più 
vasta estensione di paesaggio. 

Dall’allarme alla guerra è breve il passo: ed essa 
venne dichiarata con grande energia. A tale intento è 
stato organizzato, fra il 9 e l’r1 giugno u. s., un con- 
gresso a Parigi, sotto la presidenza dello stesso Pre- 
sidente del Touring Club di Francia, che si vantava 
di dirigere la prima ondata d'assalto al grido di 
«addosso alle cartacce unte ». Ma la vittoria non po- 
teva coronare subito le buone intenzioni dei Con- 
gressisti: ci vuol altro che discorsi e ordini del giorno! 
« Noi abbiamo stabilito un piano di campagna, mobi- 


litato le buone volontà, costituito i quadri dell’esercito, 


adunato le armi difensive e offensive indispensabili, 
determinato i punti deboli del nemico, riconosciuto 
le sue forze »..., per esprimerci con le stesse parole 
del Presidente del Congresso. Il comando è stato 
affidato a un Comitato Nazionale permanente: «il 
grande stato maggiore della nostra crociata», e a un 
gran numero di, Comitati d’azione regionali che do- 
vranno inquadrare le masse facendole partecipare alla 
campagna... Quanto alle armi, dopo tanto frasario 
bellicoso, pare che si riducano all’opera di persuasione 
e di educazione delle folle per mezzo delle scuole c 
delle organizzazioni sportive e turistiche, alla repres- 
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sione legale degli abusi, alla raccolta e distruzione dei 
rifiuti ad opera delle amministrazioni locali. 

L’inconveniente, combattuto in Francia con tanto 
apparato di mobilitazione civile, non ‘è sconosciuto 
anche da noi, sebbene in misura più limitata, in virtù 
soprattutto degli organi operanti in regime fascista 
per il rispetto dei luoghi pubblici. 

Da noi, fortunatamente, il problema del rispetto 
del paesaggio si riduce alla prevenzione di più limitati 
inconvenienti. Riguarda più che altro le località che 
sono mèta delle escursioni festive, le vette e i passi 
ove convengono le comitive a consumare la colazione 
al sacco, le spiagge e le radure dei boschi nei quali si 
trattengono i campeggiatori facenti anche da noi le 
prove di questa forma di turismo di ventura. 

Ma per la soluzione di tale problema noi non 
penseremo ad indire un congresso nazionale. Non 
abbiamo bisogno fortunatamente di costituire in co- 
mitato i cittadini che vogliono rispettati nell'ordine e 
nella pulizia le località dove maggiormente si palesa 
l’incanto della nostra terra. Questo intendimento è 
nell'animo di tutti gli Italiani d’oggi ed è il pre- 
supposto fondamentale di tutte le organizzazioni del 
Regime fascista. I quadri sono formati in vista di ben 
altra battaglia: basterà che la posizione -sia appena 
additata perché la conquista sia tosto compiuta sotto 
la guida delle Organizzazioni e delle Gerarchie del 
Regime. 

A parte ‘dunque l’opera di educazione che nelle 
scuole dovrà essere intensificata per il rispetto dei 
luoghi pubblici in genere, vogliamo accennare qui al 
contributo che gli Enti e le Organizzazioni potranno 
recare al raggiungimento degli scopi prefissi. 

Anzitutto ci rivolgiamo alle organizzazioni dopola- 
voristiche, le quali promovendo le escursioni, do- 


. vranno preoccuparsi anche della pulizia e del ripri- 


stino delle località visitate o prescelte per la sosta e 
specialmente per la consumazione dei pasti all’aperto. 
Secondo i casi, vi provvederanno o con l’istituzione 
di una vigilanza che richiami i partecipanti al rispetto 
dei luoghi, o con l’istituzione di squadre di servizio 
che ripuliscano il campo, mentre gli escursionisti lo 
lasciano. La stessa raccomandazione è rivolta pure a 
tutti coloro — imprese di viaggi o società — che orga- 
nizzano escursioni o campeggi. Gli Enti locali poi, 
ammaestrati dall'esperienza degli inconvenienti abi- 
tuali, vi potranno recare un efficace rimedio istituendo 
speciali servizi di vigilanza dei luoghi maggiormente 


i frequentati. Sono solitamente zone ben delimitate e 


da sottoporre a vigilanza in giorni ed ore deteiminate. 
In casi eccezionali ed imprevisti, si provvederà me- 
diante l’invio di un personale incaricato della pulizia. 
Nei riguardi dei campeggiatori, gli Enti locali potranno 
condizionare il permesso di sosta all’obbligo della 
perfetta ripulitura e del ripristino della località occu- 
pata. Basterà che gli Agenti locali, nel fare l’intima- 
zione, prendano nota delle generalità dei campeggia- 
tori, desumendole dai loro documenti, per essere ben 
certi che la prescrizione della pulizia sarà scrupolo- 
samente osservata. Qualora l'impianto delle tende ri- 
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chiedesse lo scavo di fosse o di buche per interrare 
i paletti, o di scolì per l’acqua, all’intimazione potrà 
aggiungersi la richiesta di un deposito in danaro da 
restituirsi alla partenza, previa constatazione del ri- 
pristino del terreno. Naturalmente, trattandosi delle 
organizzazioni del Regime, tali cautele si rendono 
superflue, per l’assoluta garanzia che esse offrono 
circa l’osservanza delle accennate prescrizioni, Sopra 
tutto è noto lo scrupolo col quale esse vengono se- 
guite da parte delle comitive escursionistiche e dei 
campeggi organizzati dalla Gioventù Italiana del Lit- 
torio; in tal guisa essa provvede non solo alle neces- 
sità immediate del rispetto del paesaggio e della puli- 
zia dei luoghi, ma, quello che più importa, riesce ad 
infondere con l'esempio le buone abitudini nell'animo 
dei giovani, ponendo le basi per il prossimo domani 
di un costume turistico che porrà il nostro Paese al 
sicuro dagli inconvenienti accennati. 
L'organizzazione fascista ci pone, dunque, anche di 
fronte a questo problema del rispetto delle località 
turistiche, nelle più favorevoli condizioni di successo. 
E il segreto di tale successo consiste nell’avere il Re- 
gime infuso in tutta la vita nazionale — negli individui 
come nelle organizzazioni sindacali e statali — uno 
Spirito di ordine e di disciplina che fa convergere le 


attività di tutti verso le mete indicate nell’interesse 
della Nazione. 


Il quarantennio dell’ ‘‘ Alliance Internatio- 
nale de Tourisme”. - Un congresso giu- 
bilare a Lussemburgo. 


Quarant'anni fa, e precisamente il 4 agosto 1898, 
i delegati delle Associazioni turistiche dei vari Paesi 
st riunivano a Lussemburgo per gettare le basi di 
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una lederaziohe Internazionale che assunse il nome 
di Ligue Internationale des Associations Touristes. Lat. 
tività di questo organismo, che in un primo tempo 
era rivolta esclusivamente allo sviluppo del turismo 
velocipedistico, si estese poi ad abbracciare tutte le 
varie forme di turismo e tra esse, in misura sempre 
crescente, l’automobilismo, dando vita e collaborando 
ad iniziative destinate a rendere sempre più agevoli 
e frequenti gli scambi turistici fra i vari Paesi. Citiamo, 
ad esempio, la creazione del Carnet de passages en 
douanes, ideato dal nostro Sodalizio e presentato dalla 
L.I.A.T. alle amministrazioni doganali dei vari Paesi 
che, riconoscendone l’utilità e la praticità, lo adotta- 
rono universalmente, e il contributo apportato ai 
vari progetti per la Convenzione Internazionale sulla 
circolazione stradale. È logico quindi che, dopo la 
parentesi della Guerra mondiale, le maggiori Asso- 
ciazioni turistiche d'Europa convenissero di ridar vità 
alla Federazione, dandole il nome, più rispondente 
ai compiti che essa si propone, di Alliance Internatio- 
nale de Tourisme. 

Nella stessa sede in cui la L.I.A.T. ebbe i natali 
e alla distanza esatta di quarant’anni una felice ini- 
ziativa del Touring Club del Lussemburgo ha portato 
alla convocazione di una assemblea straordinaria del 
l’A.I.T., assemblea che ben giustamente ha assunto 
la denominazione di Congresso Giubilare. Nel corso 
di essa importanti argomenti vennero in discussione; 
quali quello della redazione di itinerari-tipo peri turisti 
di tutto il mondo da parte delle singole Associazioni, ‘ 
nonché quello sui problemi inerenti al ciclo-turismo 
e sull’opportunità di una convenzione internazionale 
per la circolazione ciclistica, a somiglianza e a com- 
pletamento della Convenzione. Internazionale sulla 


I Vostro catalogo illustrato TC-98 


TAGLIANDO DA SPEDIRE 


Vogliate spedirmi gratis e senza impegno i 


Spett. S. A. LA FAVELLA - Milano, Via C. Cantù, 2. 


v 

IN 23 LINGUE VIVE nua 

Cc | 

ADOTTATELI PER LO STUDIO DELLE LINGUE STRANIERE gp 

- = = n (©) : uv 

Inviate alla S. A. “LA FAVELLA”" in MILANO -.Via Cesare Cantù 2 - lg 

il tagliando qui a lato (in busta aperta affrancata con 10 cenl., aggiungendo il nome o : 0 

e l'indirizzo del mittente anche a tergo della busta - oppure ricopiando il testo su 6 5 
una cartolina da 30 cent.) e Vi verrà spedito gratis il catalogo contenente tutti | z ‘> 

particolari relativi ai corsi LINGUAPHONE. 


N 1. | 


ds 
tandard | ora sfain Voi ad Fee delle esenzioni 
| fiscali e tributarie per l'attuazione del Vostro 
BRESCIA | 71 programma di rimodernamento e l'esecuzione 


degli impianti indispensabili alla Vostra casa. 


Le installazioni di riscaldamento e sanitarie danno 
alle case più modeste il conforto e il benessere delle 
abitazioni di lusso. 


materiali di riscaldamento ‘“#IDEAL-NEO-CLASSIC’’ 
e gli apparecchi sanitari Standard’ assicurano agli 
RADIATORI E CALDAIE impianti un economico e perfetto funzionamento 


DEAL È. DEAI e una durata pari a quella dell'edificio. 
i LIVORNO 


Gratis a richiesta si danno opuscoli e illustrazioni varie 


SOCIETA NAZIONALE DEI RADIATORI 


Casella Post. 930 - MILANO - Tel. 286805 
SALE DI MOSTRA E DEPOSITI NELLE PRINCIPALI CICLI D'ITALIA 


(idloria 


LA BENZINA DEGLI ITALIANI 


MLITTORIA 


IL SUPERCARBURANTE 


- / o 
X MI ia*IIT,0, 


\L OLIO COMBUSTIBILE FLUIDISSIMO — 


2° PerrOLIO (OLE 


"Ii PER ILLUMINAZIONE E RISCALDAMENTO 


circolazione automobilistica, A questi argomenti la de- 
legazione della Consociazione Turistica Italiana, pre- 
sieduta dall’on. Italo Bonardi, che da vari annì copre 
la carica di Vice Presidente dell’A.] Lu portò il con- 
tributo della sua larga esperienza. I discorsi tenuti 
dal Presidente dell’A.I.T., dottor Henneberg, dal Se- 
gretario Generale comm. Duchaine, dal Barone von 
Egloffstein, Presidente del D.D.A.C., dai Rappre- 
sentanti del Governo e del Touring Club Lussem- 
burghese, che tanto si prodigò per il successo della 
manifestazione, valsero a mettere in viva luce il si- 
gnificato di questo Raduno e gli auspici che si possono 
trarre a favore del turismo internazionale dalla fe- 
conda attività dell’ A//iance Internationale de Touri- 
sme. L'on. Bonardi portò all’A.I.T., per incarico avu- 
tone dalla Direzione Generale per il Turismo, anche 
il saluto beneaugurante dell’E.N.I.T., che pure fa 
parte del grande organismo internazionale. 


A favore dei turisti stranieri: la benzina 
a L. 1,28. 


In relazione al R. Decr.-Legge 12 agosto 1938-XVI, 
n. 1273, 11 quale stabilisce che per gli automobilisti 
e motociclisti stranieri e italiani residenti all’estero, 
in viaggio di diporto nel Regno, nonché per i turisti 
stranieri e italiani residenti all’estero, che con propri 
apparecchi vengono in volo per diporto nel territorio 
dello Stato, la tassa di vendita sulla benzina da essi 
consumata è ridotta a L. 40 al quintale e il prezzo dei 
Buoni benzina è sceso a L. 1,28 al litro. 

Come è noto, detti Buoni vengono distribuiti alle 
frontiere dagli Uffici E.N.I.T. ai possessori dei buoni 
d'albergo e per quanto riguarda i torpedoni, contro 
esibizione degli appositi fogli di viaggio rilasciati dal 
Ministero della Cultura Popolare. Mentre fino ad 
oggi il prezzo di detti Buoni variava a seconda della 
maggiore o minore permanenza degli acquirenti ne] 
nostro Paese, il prezzo è stato ora unificato, stabilen- 
dosi che dei Buoni stessi possono fruire coloro che 
effettuino una permanenza nel Regno non inferiore a 
3 giorni e non superiore a 90. Il quantitativo di 
benzina messo a disposizione al prezzo specialissimo 
suindicato è di litri 20 al giorno. Giustamente la 
stampa quotidiana nel dare l’annuncio della nuova 
agevolazione osserva che il trattamento ora stabilito 
in Italia è il più favorevole di quanti altri sono pra- 
ticati nei vari Paesi d’Europa. 


Estensione alla Libia dei ‘‘ Buoni benzina”. 


Con apposito Decreto, è stato autorizzato il Governo 
della Libia ad emettere, per il tramite dell’Ente Tu- 
ristico ed Alberghiero della Libia, speciali Buoni per 
l'acquisto di benzina, da parte degli automobilisti 
stranieri e di quelli italiani residenti all’estero che si 
recano in Libia per diporto, a prezzo ridotto sull’am- 
montare del diritto di confine, istituito con D. M. 
28 giugno 1936-XIV e successive modificazioni. I 
Buoni vengono rilasciati alle frontiere libiche a cura 
dell'Ente Turistico e Alberghiero della Libia e pos- 
sono essere acquistati soltanto dagli automobilisti 
stranieri e da quelli italiani residenti all’estero che si 
recano in Libia per diporto. I Buoni devono essere 
sottoposti alla bollatura del competente Ufficio di 
Dogana, nei modi e alle condizioni che saranno sta- 
biliti da successivo Decreto. La riduzione di prezzo 
è fissata nella misura del 40% del diritto di entrata 
istituito per l'importazione della benzina in Libia a 
favore degli automobilisti che vi si trattengano per un 
periodo non superiore :a 20 giorni, e nella misura del- 
l'80% dello stesso diritto a favore di coloro che ef- 
fettueranno permanenze superiori ai 20 giorni ma non 
ai 90. 
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Il 1°, sì riunirà nuovamente ‘a Palazzo Venezia in 
Roma, sotto la presidenza del Duce, il Comitato dei 
Ministri per la difesa del risparmio e per l’esercizio 
del credito. 

Per la sera del 1° ottobre è convocato in Roma, a 
Palazzo Venezia, il Gran Consiglio del Fascismo per 
discutere ìil disegno di legge sulla Costituzione della 
Camera Corporativa. 

Il 1°, a Roma si apre la V Esposizione di fotogram- 
metria che resterà aperta tutto il mese. 

Continuano durante il mese le celebrazioni liguri 
iniziate il 25 settembre e che avranno termine il 23 
di ottobre. Durante il periodo delle celebrazioni vi 
sarà a Savona un Raduno Marinaro; ad Albissola, 
una Mostra della Ceramica a cura della Federazione 
Savonese degli Artigiani; a San Remo, a cura del 
Sindacato Naz. Fascista Musicisti, un concerto di 
musicisti liguri prepaganiniani e alla Spezia un con- 
certo paganiniano. Si riuniranno inoltre in Liguria 1l 
Direttorio Nazionale del Sindacato Autori e Scrittori, 
il Consiglio e il Congresso Nazionale dei Musicisti, 
il Direttorio Nazionale del Sindacato Belle Arti, il 
Congresso Nazionale dei Tecnici Agricoli, il Con- 
gresso Nazionale degli Estimatori e Periti agrari, il 
Consiglio Nazionale dei Periti industriali, un Con- 
| vegno di Ingegneri, il Congresso Nazionale dei dot- 
È 

| 


tori in economia e commercio, il Congresso Nazionale 
degli attuari, il Congresso Nazionale delle donne arti- 
ste e laureate, un Raduno del Sindacato delle ostetriche 
dell’Italia settentrionale, ecc. Intanto il 1° ottobre, 
a Genova, Raflacle Rubattino sarà commemorato da 
S. E. Giovanni Host-Venturi. 

Il -1°, a Bologna, si apre la VII Mostra Sindacale 
d’Arte che si chiuderà il 15 novembre. 

Il 19, Montecassino festeggia l'anniversario della 
consacrazione della secolare Abbazia (Papa Alessan- 
Di. dro II 1076-Benedetto XIII 1727): otto giorni prima 


hh le campane della Basilica hanno annunciato la ricor- 
{f- renza suonando a distesa. 

DEA Il 1°, saranno inaugurati, per disposizione di S. E. 
iL Bottai, i nuovi scavi di Ercolano. | wo 
c0 (O Il 19, si apre in Sardegna la caccia al cinghiale. 


(RS Dal 1° a tutto aprile 1939 è vietata la pesca delle 
| vòngole o arselle nel golfo di Napoli. 


Dal 1° al 31 marzo 1939, il lavoro notturno, agli 


NEL MESE DI OTTOBRE... 
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effetti del lavoro delle donne e dei fanciulli, è com- 
preso fra le ore 20 e le 6. 

Il 1°, entrano in funzione i nuovi capitani reggenti 
della Repubblica di S. Marino che staranno in carica 
fino al 31 marzo 1939. 

Nella notte del 1°, primo sabato di ottobre, alla 
mezzanotte in Inghilterra, nel Belgio e in Olanda, 
è rimessa in vigore l’ora normale sino al primo sabato 
del prossimo aprile 1939. 

Il 1°, a Belgrado incontro internazionale di calcio 
Jugoslavia-Germania. 

Nei primi due giorni del mese proseguono a Napoli 
i Campionati Nazionali Femminili di Scherma del- 
l’O.N.D., cominciati il 30 settembre e che dovevano 
aver luogo, sempre a Napoli, nei giorni 19, 20 e 21 
agosto. N 

Dal 1° al 16, al Casino Municipale di S. Rem 
II Torneo Nazionale di Scopone. Alto patrono e pre- 
sidente del Comitato di organizzazione l’illustre Mae- 
stro e Accademico d’Italia S. E. Pietro Mascagni. 

Il 2, Roma festeggia l’anniversario del plebiscito 
che sanzionò la indissolubile unione al Regno d’Italia 
(1870). 

Il 2, IV centenario della nascita (ad Arona, sul 
Lago Maggiore) di San Carlo Borromeo, cardinale e 
arcivescovo di Milano. 


Il 2, ritorno a Roma per fine gara dei ciclisti parte- _ 


cipanti al Gran Premio « Libero Ferrari», gara co- | 


minciata il 17 settembre. 

Il 2, a Savona, S. E. Bastianini celebrerà papa 
Giulio II della Rovere; a Genova S. E. Medici del 
Vascello celebrerà «I navigatori del Continente 
Nuovo ». 

Il 2, a Merano, si correrà il Gran Premio Merano, 
la massima prova italiana ad ostacoli: soco metri, per 
cavalli di 4 anni e oltre, d’ogni paese: premio un mi- 
lione. 

Il 2, a Mantova, si corre il Gran Premio della Fe- 
derazione Ciclistica Italiana su pista per professioni- 
sti e dilettanti; e gara ciclistica dietro motori per il 
Trofeo « Città di Mantova ». i 

Il 2, incontro internazionale di calcio Italia-Sviz- 
zera, probabilmente a Bologna. 

Il 2, incontro internazionale 
Francia a Berlino. 


di calcio Germania 


BAROLO “FON TANAFREDDN 


Produzione propria dei 


TENIMENTI DI BAROLO E FONTANAFREDDA 
(già proprietà Mirafiori) 


Antica azienda vitivinicola di fama mondiale fondata nel 1871 dal Conte E. G, di Mirafiori 


VINI CLASSICI E FINI INVECCHIATI NATURALMENTE - VINI SPUMAN!! 
Chiedere listino a FONTANAFREDDA - ALBA (Piemonte) 
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PRINCIPALI CARATTERISTICHE TECNICHE 


Supereterodina 5 valvole di tipo octal, per la 
ricezione di stazioni ad onde cortissime, corte, 
medie e lunghe. Dispositivo «Multitonal». 
Selettività variabile. Media frequenza su supporti 
ceramici 8 minima perdita e con nuclei speciali in 
« Sirufer >» ad altissimo rendimento, tarata con 
condensatori ad arié che garantiscono una assoluta 
invarisbilità. Doppio condensetore variabile mono- 
blocco montato su cuscinetti di gomme. Controllo 
sutomatico di volume (anti-fading). Altoparlante . a” Sud 
elettrodinamico 8 grande cono ed 8 compense- PREZZO LIRÉ 1478 Bal POP N72 
zione acustica appositamente realizzato per l'altà A rata: L 200 In contanti e 12 effetti » ©» AMI SE 
fedeltà. Presa per riproduzione fonografica. Filtro rara teli 5 x 
d'antenne. Filtro contro i disturbi della rete. Grande scale parlante in cristallo colorata 
secondo la gamma d'onda e con particolare indicazione per le stazioni italiane. 
Indicatore visivo di volume. Indicatore visivo di selettività e tonalità. Indicatore visivo di gamme 
d'onda. Regolatori di volume e di tono agenti anche sulla parte fonografica. Alimentazione per tutte 
le tensioni esistenti. 


Costruzione robusta e precisa. Sensibilità elevatissime su tutte le gamme d'onda. Notevole potenza 
d'uscita con la 6Vé6G octel. Assoluta fedeltà di riproduzione. Mobile di linea moderna 
particolarmente studiato per il miglior rendimento acustico. 


II dispositivo « Multitonai » (brevetto Magnadyne) di cui 
l'apparecchio è dotato, permette, per ogni radioricezione, di 
La, trovare il miglior compromesso fra la selettività e la fedeltà della 
riproduzione, poichè: 


1° - Rende l'apparecchio molto selettivo quando è necessario sepe- 
rate delle stazioni vicinissime tra loro per la lunghezza d'onda 
e permette di ottenere tre variazioni di tonalità così distinte 
tono normale, tonò medio, tono grave; 

2° - Rende l'apparecchio poco selettivo, ma musicalmente fedele, 
quando la trasmissione potente, o comunque non interferita, lo 
consente e permette di ottenere le seguenti tre variazioni di 
altà fedeltà : alta fedeltà locale - alta fedeltà normaie 
- alta fedeltà distante. 
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pomincano le gare del Torneo calcistico delle Riserve. Durante il mese si è svolta al Tearro D 
csi mi giorni del mese è attesa di ritorno in seconda edizione del Teatro Lairicc 
Italia New York la missione religiosa inviata 2 Per il 6, il Calendario del Regerne 
GurR delle Suore Missionarie del Sacro Cuore per ri- nione del Gran Consiglio del Fascisrr 
tirere sicune reliquie di Francesca Maria Cabrini I) 6, a Cairo Montenotte, Giuseppe € 
fondatrice delle Suore Missionarie medesime e la di sarà commemorato dal prof. Artur ars 
(03) beatificazione e gitesz per sì 13 Ovest bre, arnniver ii 4, È Lf TAT}o IV DCANETO Gi € e x - 
sign d delle fondazione dell'istituto delle Suore. II riunione di corse piante che fara per 
Dal x Mi 9, SI terra 2 ko 2, DPIESSO | j aterarit) i : I I) ; (stata < ere IAC re” 4 4 ( z 
i 11 100.000 >, G 
IV Congresso Internazionale di Archeologia Cristiana delle Nazion 
03: ;% Hulgaria festeggia i 20° anniversario del. Il 7, a Roma, inaugurazione del VI Conzr 
l'elevazione al trono di Re Boris III. ternazionale dei Geometri, bandito dalla Fed 
Dal 3 21 6 Ò Roma, I° Congresso Internazionale Internazionale dei Geometri che ha sede 2 Loncdr: 
dei Concimi Chimici 1 ° a 1A 
Ii Ss | Il Congresso terra i propri lavori 2 a Aldobrar 
h, manifestazione annuale zoofila in tutto parallelamente alla Mostra Internazione d 
tr sg (ia ut resta. De id } odiernz CAVTOIOPRTTIOTAZIOI)A GIZIT IetTs2 
Mea Soorte agi Franci SCO, a | C'oneri Pop Interna- Dor =. È 152 retta 2 ( 2310 di Fo *in ina conterer 
a Li n La a 
zionale Gelle Società protettrici degli animali tenutosi —panislamica in difesa della Palestina. Vi parteciperar 
n re nel maggio 1931 i ranoresentanti di oltre 200 milioni Gi miusulrr 
Dal 4 eli 15 ottobre, a Roma, si svolgerà VIII Con- L’8. VIII annuale dei Fasci Giovanili di Comba: 
VEgnO internazionale Volta », promosso dalla R. Ac- timento 
CRBATLLTIIA s* ela, P È 1 ; ti + É P : pi x 
io bero ming " L'Africa», Presidente de- Jil 9, prova unica per AGZINCGICAZIONE dei fit * 
: ; eoshemiecn Francesco f)restano. Campione staliano motociclistico d II categoria 
IRE Giarre i pela we ione italian motociclistico di Legoria. 
et di vii teBii ze NATO, rig 3? prrme CEPE- garz che era stata fissata per si 2 € stata rumviata z 
iireaiona ta. bi fig era "i ” da Morstz 9 Ge ) MESSO ITMRese? SÌ PVOREZZE CEE di Frosi- 
3 Ba ‘nti? si far DIP RE A ale invenzione è none e sara organizzata dall A_3i di Frosinone. 
à ” 4 4 4 rai 3 4 lo 1? 27 i "- : 
tera r send: aa ari li gaesaa LINO : A ll 9, nt gia ciclistica Des: la coppa Csrtà di Bustc 
$ ” Sdi) sali 23 Av Fi È ,lerz vîs « F i ° pa fi” i. 3 sa re «esi 
i Ti « fest ne Sla ge DA fee "pe ressa era degli * Esploratori € oionizzatori SU 
VI s, festa nazionale della Bulgaria, anniversario l’Impero» 
della PIOCARITIZZAOE dell’Indipendenza (1908). Il 9, sara inaugurato a Komza r mpicdog 
Ii < si concludono a Bergamo, con un Tl'orneo Na- III Convegno Nazionale tra studiosi di Storia F 
zionale di Tennis, le manifestazioni del primo « Set-  chitettura. Le sedute continuerani r - 
tembre orobico» svoltesi sotto gli auspici del Mini- terranno nei locali della R. Accademia Gi >. i 


deve risultare sulla fotografia, Altri 
menti Pupetta non si presta volentieri, 
Me intanto pepà ne approfitta per ese 
guire una serie în tera di prese, ciò che 
gli è facile, specie Imente perchè usa la 
TENAX, le nuova fotomitragliatrice 
della Zeijse Ikon 


fe TENMAX è infatti l’epparecchio 
più sdstto a questo scopo, poichè è 
provvista di leva a caricamento rapido, 
di telemetro secoppisto col mirino, di 
evanzamento automatico della pellico 
la, di eutosestto e di una ricca serie di 
obiettivi interesmbizbili. 


{il Vostro fornitore Vi mostrerà vo- 
lentieri la TENAX, oppure chiedete 


l'opuscolo illustrativo € 835 alla Kap- E lat 
pres, delle Zeiss Ikon A. G. Dresden: PE NA X 


IKONTA S.A. MILANO 7.105 24 x 24 mm, con Tessar Zeiss 1: 
CORSA PEAIAA con Sonnar Zeiss 1: 


Capolavori fotografici con: Apparecchio Zeiss Ikon, obietti 
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fl 2, e le altre domeniche del mese (9-16-23 e 30) stero della Cultura Popolare e inizsiat: c 


2.8 in Compur OSR L. 2500 
2 in Compur OSRL. 3175 


vo Zeiss, pellicola Zeiss Tkon! 


Contemporaneamente, a Roma, nei Mercati Traianei 
sarà inaugurata una Mostra del restauro dei monu 
menti nell’Era Fascista, 

Il 0, campionato nazionale di marcia di km, «o 

]Jl o, Gran Premio della 
atletico leggera pel manifestazioni su pista 

Il 0, la squadra campione d'Italia di 
un incontro a Nizza 

Il 09, a Parigi, sarà disputato il Gran Premio del 
l’Arc de Triomphe, corsa ippica con un milione di 
Safe da ano Vi partecipano cavalli 
italiani Tra 1 quali due della sc rin Tes ì a 
tre della Rita del Soldo CI ARR SA 

Il o, festa nazionale della Repubblica dell'Equatore, 
Dichiarazione di Indipendenza di Guavaquil, 

Pei il giorno 10 È convocata in Roma, presso il 
Ministero delle Corporazioni, la 
prema per l’Autarchia, che sarà presieduta dal Duce. 

Liri, a Sestri Levante, l'on. Franco Ciarlantini 
nel ciclo delle celebrazioni liguri, parlerà su « ] navi. 
catori del continente antico ». 

Uo'tr. 
lianè a Tripoli (1911), primo passo per la conquista 


Federazioni Italiana di 


rugby Avrà 


Commissione Su- 


anniversario» dello sbarco delle truppe ita- 


imperiale in Africa. 

Il 12, anniversario della scoperta dell'America fatta 
da Cristoforo Colombo nel 1492. Solennità civile. 
Parleranno del grande navigatore genovese, a Genova 
il prof. Paolo Revelli, alla Spezia Goffredo Bellonci, 
a Savona S. EF. Paulucci de’ Calboli Barone, a San 
Remo il dott. Giuseppe Agnino. Oltreché in Italia 
la gloriosa data è specialmente festeggiata in Spagna 
e nell'America Centrale e Meridionale. Con delibe- 
razione dell’aprile 1934 il Co/umbus day, già ricono- 
sciuto da diversi Stati dell’Unione Nordamericana, 
venne proclamato festa nazionale per gli Stati Uniti, 


n 


Here 1 Sa VA INR ACE 
PANDA NGOLARI DI 
LUMINOSITA NORMALE E DI 
SRANDELUMINOS ITA 


PINO CO TI 


11/9 


L,o stesso giorno, festa della rassa /atina all'Uruguny 


e all'Argentina 
Il 13, n 
| trovatori genovesi » 
Il 14, a Torino, inaugurazioni della Mostra della 
Meccanica e Metallurgia, Resterà nperta fino al 20 no 


vembre 
CIUTRVOR 
Nino Bixio e a Genova il sen 
lebrerà il Duca di Galliera 
Il 16, in Liguria, commemorazione di Nicola Paga 


nini. Il maestro Ildebrando Pizzetti terra a Genova il 
nelridotto del 


Genova, S., | Ciiulio Hertoni celebrerà 


SF Carlo Fotmichi celebrerà 


San Remo, * 
Ciincomo Regrpio ci 


discorso commemorativo; dopo il quale . 
teatro Carlo Felice, avrà luogo un concerto di musica 
paganiniana. Nello stesso giorno saranno celebrati il 
La Spezia i Ruffini, dall’on. Bruno Biagi 

Il 10, giro ciclistico del Veneto. 
È credenza volgare in Toscena che se piove il 16, 
giorno di San Gallo, pioverà per cento giorni 

Lunedì 17 in tutta Italia ha inizio l'anno scolastico 
nelle scuole medie, artistiche ed elementari con una 
cerimonia alla quale interverià al completo il corpo 
insegnante in divisa fascista, gli alunni e le alunne 
inquadrati con la divisa delle organizzazioni giovanili 
a cuì sono inscritti e saranno invitate a intervenire 
le famiglie degli alunni, Le lezioni effettivamente Si 
inizieranno il 18. 

Il 18, annuale della fondazione del Corpo di Poli- 
zia Metropolitana. 

11 18, a Terni, VII Mostra sindacale d’arte;si chiude 
il I”7 novembre. 

Il 20, a New York, si apre la grande stagione or- 
chestrale 1938-39 della Filarmonica di New York. 

Dal 20 al 23, a Roma, Mostra Floreale. 

Per il 21, il calendario del Regime prevede una 
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inicine del Camilnito Carpentiro Caateale. 
n° Reg Gel pritciise Amedeo Umberto, 
2 ihma giro ciddistze Èi Lombard per protesto. 


Nu è 
Por la sera dal dè, è Mread è deviata la prima 
tstcativine delle Ma, mura cipere da a atto del 
Netthià, tà sintora aperta earcatto Rivcerdo Strevas. 
23, Cornitittarettivime pattettra è Roma presso 
lo stetivò mamilorio sui calli Pamilì dell'ammiversario 
della morte dei Sretelì albe acità co dattendo 
Coitro è soldeti pentita Gita 
n 3, chiusari del NIN ANS SAT Ru re_ À Ge 
mova SÈ Rerteccò Lentiai precedatà alla cerdmo- 
ra conchizivà è perteè Gall «è KRee tea nrhe e 
Sitia i Giusepipe Nienîmia Le atecso giorno, è 
cura del Prrità, & dregertè è Qerzera ratcdunate 
Gelle forte giovanià dalla GIL @ riverdanze del 
pesto di Balilla 
P: dl è3,è Rolepnà, pertta È calbdè Trabia ALS sere A. 
Nello steso giorno da uma Rd della Nitizere è svol 
perì Cincèoritro mila Birzena RR 
È 0 da, quoraetà delle Miaasionì astuta mel 1026 da 
Pio XI & benefit Vipera «ella Propagazione della 
Fede, 
_ aa, anniversario dal matrdronio celle LL. MM. 
il Re Virtorîio Brmamvele è a Regina Blena (1806) 
T aà, Gran Premio dela Reerezione Cicliàtice 
Iraliama per lè Cappe Rame 
Tl =>, prime centenari della mescita dì Giorgio 
Bizet, sl prandè compentore ftemcese, autore della 
Carmen 
Tl 2%, TRO Rege Rreteràa commemora l'enniver 
dario Gella =>mgu@nceca giornata È Xoiara Zauia (Tri 
pol rorz) mella quale naeì reperti combetterono stre- 
druazianto, mertando hh medagla Toro al valore, 
N 2%, è Lenéra, mrcentro intermazionele È calcio 
Inthultorma- Danmment 
N 2°, XVI anmuale della Marca sè Roma (1922), 
Gichiarato festa cavie cem R. DecretorLegge del 23 
ottobre rozi. Im Reato guoermo vergoro confertte di 
regola le onorifcraze mell'ordme della Corone d’Itaha. 
In questo giorno cesì glorteeo per il Fascismo, sbar 
Theranno a Tripoli i presi coloni Reliani che hanno 
avato concessioni È rerremi mella regione, per la con 
lonizzazione della Labua i 
TÙ 2° dara èfScalk della mauguirazione nelle prin 
Cipali coltà &Inaha del nuevo ammo comico, ossia della 
stazione teatrale “Cremmmatica mei principali teatri 


a laba. i 
n 2% «Frta del Boscor celebrata a cura della 
mu 
GLL. 


N 2 a Milano, si apre il Salone dell’Automobile 
Chè n ehtaderà 21 morerabre. 


——- - 


it 2°, a Napoli, Rare finali clel Torneo Nazionale 
Tennis per squadre femminili, indetto dal Gufo 

Ml 28, giorno onomastico di Simone Bolivar il 7; 
Qeratore, è festeggiato nel Venezuela e in altri St 
cell'America Centrale e Meridionale. 

It 20, primo Annuale della G.1.L, 

it ge, corsa ciclistica Genova-Nizza per professio. 
mati è indipendenti. 

it zo, centenario della nascita di Léon Gambetta, 
Rimeso uomo politico, che amò la Francia non meno 
cell'Inaha, sua patria di origine. Egli infatti nacque a 
Cahore è la sua famiglia era di Celle Ligure. 

it 30, a Parigi, secondo incontro della squadra cam- 
pione italiana di rugby. 

it rt, « Giornata del Risparmio » in cui le Casse 
chi Risparmio di tutto il mondo aderenti all'Ufficio 
Internazionale del Risparmio, costituito a Milano, 
promuovono manifestazioni varie dirette ad esaltare 
le vità del risparmio, 

Il 31, testa del Corpo del Commissariato Militare, 
mm memoria dell'encomio solenne ricevuto in questo 
giorno, nel 1920, per l'opera prestata durante la guerra. 

it 31, maugurazione del Centro Radio Imperiale di 
Roma (Prato-Smeraldo). 

Con l’ultimo del mese cessano dì avere validità i 
francobolli emessi per le onoranze a Guglielmo Mar- 
conì Essi però possono essere cambiati fino al 31 
ottobre 1939 dagli uffici postali. 

Nell'ottobre 1938 sarà tenuto a Berlino ìl IV 
Congresso internazionale del carbonio carburante: il 
Congresso precedente era stato tenuto a Roma nel 
settembre 1937. 

È ora in blocco qualche notizia di feste locali mi- 
nort. Il 2, fiera ad Imperia; il 3 fiera detta dì Nicolò 
Biondo a Carpi (Modena), fiera e festa ìn onore di 
Maria Santissima Addolorata la cui effigie sì venera 
nella chiesa di S. Sebastiano in Mirabella Eclano 
(Avellino); il 4 fiera di S. Francesco a Fiesole che 
dura 3 giorni; 1°&, a Teano (Napoli) ìn occasione della 
Festa di S. Reparata, importante fiera dì anîmalì; 
il to, importante fiera dì bestiame a S, Ilario d'Enza 
(Reggio Emilia); il 12, fiera a Castelfranco dell'Emilia; 
il 12 fiera di S. Serafino in Montegranaro delle Mar- 
che; il 16, fiera a Treviso, a Nusco (Avellino), a Caulo- 
mia (Reggio Calabria) dove sì festeggia S. Ilarione 
patrono del paese; il 17, famosa fiera dell’Impruneta 
presso Firenze, immortalata dal grande incisore Cal- 
lot; il 19 fiera a Cantù ìn Brianza; il 20, fiera a Ro- 
vigo; il 22, festa della Madonna della Neve a Torre 
Annunziata (Napoli) ìn ricordo dello scampato pe- 
ricolo della eruzione del Vesuvio nel 1822; il 23, fiera 
di S. Luca in Correggio (Reggìio Emilia), e fiera a 
Potenza; il 27 fiera a Montecchio nell’Emilia; il 29 
famosa fiera di cavalli a S. Bonifacîìo dì Verona; il 
31, fiera a Varese. G.F. 
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ANONIMA INFORTUN i 


SOGIE? A ANONIMA ITALIANA DI ASSICURAZIONE CONTRO QUI INFORI 
SEDE IN MILANO (108) » PIAZZA CORDUSIO 2 
TELEFONI: BRLIARI, RRLABDO, BALE RIA BRLA BA ALATI, ARABA ATana RUAAT (Canta 


BAPITALE SOGIALE LIB. OCA LOGO INTERAN. VERSATO » FONDI DI GARANZIA AL Ris 12-1DI7 1.188.490 084 


ASSICURAZIONI INFORTUNI ASSICURAZIONI MALATTIE » ASSICURAZIONI DELLA RESPONSABILITÀ 
CIVILE » ASSICURAZIONI DELLE VETTURE CONTRO | DANNI O LE ROTTURE ACCIDENTALI 


è ae "n rr -— - e e A mir Ri 


È INCARICATA DALLA CONSOCIAZIONE TURISTICA ITALIANA, QUALE DELEGATA 
DELLE ASSICURAZIONI GENERALI, DEL SERVIZIO TRITTICI CHE COMPIL 
MEDIANTE | PROPRI UFFICI E MEDIANTE LE AGENZIE CHE MA IN COMUNE CON LI 


ASSICURAZIONI GENERALI DI VENEZIA 


— — —.- 


LR 'ANONTIMA INFORTO NT N ASSICURA pei r URRA BRA A GNA DARI RI RAMA R FRDERA 2 
MOTOCICLISTICA TINALFANA) R DREEA RAM AA IRDENAZR, a ataNA MOTONAUTICA). CON QUE | 
STT ANTI L'ANON, INFORPONE RA ACCORDI NSPACITART A RATORA DET SOCkA CURA ka GESTIONE 
DELLA CASSA INTERNA ADI PREVIDENZA DIL COMITATO OLIMPICO NUZION, ITALRINO CRONO 


BANCO pi NAPOLI 


ISTITUTO DI CREDITO DI DIRITTO PUBBLICO 


SUATTRO SECOLI DI VITA 
400 FILIALI IN ITALIA 


FILIALI NELL'AFRICA ITALIANA: Asmara + Decamerd « Massaua 
Mogadizero = Tripoli, 
DIPENDENZE ALL HS Mu ERO: Bueno Airer \ ‘icago = New York 


Tirana è Durazzo, 
PATRIMONIO È RISERVE: 
lire un miliardo èe mezzo 


TURISMO NAUTICO 


4 
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I monotipi * Lamaro - L. N. I.” finalmente I primi due scafi varati dimostrarono in lunghe e 
hanno trovato la loro strada, procellose navigazioni che erano marinarescamente 
Dalle precedenti puntate di questa Rubrica i Con ineccepibili, per cui attraverso le pubblicazioni della 

soci sono a conoscenza della buona iniziativa del Cai LL. N.I., dei quotidiani e de Le Vie d'Italia venne 


del Lavoro Ing. Lamaro, al fine di dif 
fondere il turismo nautico in Italia 

Iigli aveva ideato, e ne aveva anche 
iniziato la costruzione in serie, delle 
piccole navi da diporto capaci di ospi- 
tare per la vita totalitaria a bordo sei 
persone ed atte, PUI nella loro Picco» 
lezza, a compiere in mare aperto qua- 
lunque percorso, navigando normal- 
mente a vela, ma provviste di un buon 
motore ausiliario 

La vera trovata dell'Ing. Lamaro 
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ea "NU Ti RA 
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consisteva però in un sistema di cara- (PV Su 
R, | DADI i ai 7 | 
ture per ] acquisto delle piccole navi NRE : Tao No MERA 
Vv d cu ta 


| Db niciteratti adi 
tale da permettere di diventar com- 


proprietari d'una di esse e di poterne 
usufruire sborsando cifre accessibilis- 
sime. Avendo egli ottenuto il pieno 
appoggio della Lega Navale Italiana, 
i problemi della manutenzione, custo- 
dia, istruzione dei. neofiti, studio ed 
organizzazione delle crociere, ecc., era- 
no risolti brillantemente. I QUATTRO NUOVI MONOTIPI DELLA LEGA NAVALE ITALIANA VARATI A FIUMICINO. 
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Dimensioni principali del blocchi » 100 stampi per blocchi decorati 


BLOCCHIERE ‘‘ROSACOMETTA’’ 


PER FABBRICARE A PIÈ D'OPERA 


Blocchi: pieni e forati; ad incastro continuo per murature a secco; curvi per 
tucul, pozzi, serbatoi - V’olterrane per solai in cemento armato - Tavelloni 
forati per tramezzi - Segnalimiti | Paracarri Cordonature e cunette sira- 
dali in getti da m,1- Copricavi - Guida fili, CATALOGHI A RICHIESTA 


A. ROSA & €. già ROSA, COMETTA & C. 
MILANO, VIA MACHIAVELLI 12 - TELEF. 41-544 E 41-916 n \.cchiera è mano: 300 bisc. 


Telegrammi } BLOCCHIERE ° MILANO chi o 1800 mattoni al giorno 


oechiera a motore (1 CV) - 700 
bibechi o 8500 mattoni al giorno 


ACCUMULATORI 


HENSEMBERGER 


TUTTI | TIPI PER TUTTE LE APPLICAZIONI 
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data la più ampia diffusione alla bellissima AAA 
Tutto dava adito a supporre che l’affluenza cd 
aspiranti caratisti dovesse essere in breve tempo co 
intensa da poterne accontentare solo una Li sHgto 
parte con la prima serie delle unità in costruzione di 
cantiere sorto appositemente a Fiumicino sul mare di 
Roma. Sembrava logico che alla sola idea di diventare 
comproprietari di una vera e propria nave da diporto 
con la spesa una volta tanto dì poco più di mille lire 
e di potersì concedere ogni anno varie settimane di 
navigazione in condizioni finora accessibili solo @ 
pochi favoriti dalla fortuna, i sottoscrittori dovessero 
accorrere in gran numero, Ma, purtroppo, alla prova 
dei fatti si è dovuto convenire che gli Italiani sono 
poco facili ad entusiasmarsi per le cose del mare e che 
rarissimi sono quelli disposti a impiegare uno o due 
biglietti da mille pel diporto marinarcsco. . 

Molto opportunamente è intervenuto S. E. Starace, 
nella sua veste di Presidente della Lega Navale Ita- 
liana, disponendo per la fine dello scorso maggio una 
riunione a Roma dei dirigenti delle varie sezioni del 
benemerito sodalizio per studiare il modo di risolvere 
praticamente la situazione e di assicurare il successo 
dell’iniziativa. Veniva così deliberato di indire una 
sottoscrizione nazionale pel finanziamento del primo 
gruppo di monotipiì allora in costruzione, monotipi 
che venivano felicemente varati nei primi giorni dello 
scorso agosto. Sono già sei le unità in servizio. 

Ogni Sezione della L; N. I. dovrà possedere almeno 
un monotipo, e poiché la sottoscrizione è fatta con 
l'intervento anche di Enti pubblici e privati che sot- 
toscrivono al solo scopo di incoraggiamento e di at- 
«tuazione della iniziativa, ne consegue che le singole 
sezioni potranno amministrare in proprio le loro unità, 
disponendo per l’imbarco, a turno, di giovani fascisti, 
di premarinari, di appartenenti ai Gruppi Universitari 
Fascisti, di soci della L. N.I. particolarmente adatti, 
in modo da poter raggiungere ancor meglio lo scopo 
di avviare al mare la gioventù italiana. 


Turismo nautico spicciolo. 


Da molteplici segni si deve dedurre con piacere 
che la diffusione dello spirito marinaro dell’Italiano 
nuovo procede con ritmo confortevolmente accelerato. 

Mai come ora si è avuto notizia di tante piccole o 
grandi crociere nautiche, a remi, a vela od a motore, 
svoltesi durante i mesi estivi. 

Principalmente notevole quella dei: dieci giovani 
fascisti premarinari milanesi che in una lancia a remi 
ed a vela di tipo militare sono partiti dalla darsena di 
Porta Ticinese a Milano e per il Naviglio Pavese, il 
Ticino, il Po, i canali, le lagune e il mare aperto, fa- 
cendo tappa a Pavia, Piacenza, Cremona, Borgoforte, 
Ostiglia, Pontelagoscuro, Bottrighe, Chioggia, Vene- 
zia; Caorle e Grado, hanno congiunto la città di San- 
t'Ambrogio con quella di San Giusto. I giovani fascisti 
avevano nella lancia viveri e tende ed in ogni località 
ove si fermavano per pernottare organizzavano sulla 
riva un piccolo campeggio. 

Due universitari fascisti del GUF di Bari, i signori 
Fenicia e Muciaccia, hanno pure compiuta una ardi- 
mentosa crociera da Bari a Venezia con una semplice 
barca a remi, percorrendo tutto l’Adriatico da sud a 
nord in 29 giorni. 

Due sportivi milanesi, l’avv. Zoboli ed il dottor 
Neri, anch’essi con una semplice barca a due remi, 


da Milano pel Ticino, il Po e costeggiando poi l’Adria-. 


tico si sono recati fino a Rimini. 

Il consocio Ing. Figari, che l’anno scorso, come ab- 
biamo riferito in questa rubrica, con la figlia ALTA 
amico aveva compiuto una interessantissima crociera 
a sola vela da Camogli all’Arcipelago Toscano, que- 


luto raggiungere col SUO 
ana il doppio, cioè I Golf 
vasti, organizzate dalle «, 

di Trieste del Regio Yacht Club 1; 
cio Ite due grandi crociere internaz;, 
sono sVo rlo a Portofino lungo la Rivie;, 
FLORA a Ziara ed ai porti della }).; 


) Trieste a 

paia cinte si è svolta la COnsueta Crocie, 
' ioli ni ann è, 

Circolo Velico Naviglio che og O porta , 


iare per Adriatico, sotto la guida dell’Am;. © 
Carnpetlo; da 50 a 100 ambrosiani. L 


Canoe a buon mercato. 


L'attività canoista italiana si è intensificata duran; 
la buona stagione è la minuscola imbarcazion, 
avuto il suo posto d'onore sulle rive del Lago M, 
giore, a Meina, durante il Congresso ed il Cempe 
internazionale che vi si sono svolti con grande succws,, 

La canoa, questo mezzo di comunicazione tai: 


st'anno ha vo 
una meta lontané 
Con intenti più 


} 


MM 


k 


CELIO 


sportivo quanto turistico, è naturalmente destinata , 


diffondersi nelle classi meno abbienti. E. umano ch 
disponendo di maggiori possibilità si preferisca veder. 
il mondo in condizioni di maggiori comodità. 

Per l’aspirante canoista invece, anche il bigli,;; 


da cento ha la sua grande importanza, e di consegueny, 


era a prevedersi che, se l’attuale prezzo di una cano 


all’incirca 1500 lire tanto pei tipi pieghevoli quanto 
per quelli rigidi in legno, fosse disceso, sarebbe, 


aumentati in proporzione geometrica i canoisti. 

La notizia che siemo in grado di dare è perciò dell, 
massima importanza e potrà apportare una vera rivo. 
luzione nei quadri attuali del canoismo italiano. Sj è 
infatti discesi quasi al costo di una normale biciclettà 
Come è noto, di biciclette ne circolano in Italia più 
di quattro milioni: non vogliemo dire con questo ch 
prevediamo un esercito di quattro milioni di canoisti 
Il paragone è portato unicamente per confeimare che 
ormai in fatto di cance la questione del caroprezzo 
si può considerare come inesistente. 

Il miracolo è stato compiuto dal cantiere Teruzzi 
di Brugherio, presso Milano, che si è messo in grado 
di costruire in legno speciale di alta resistenza due 
tipi di canoe rigide: 

Biposto: lunga m. 5, larga m. 0,67, apert. 1,65 X 0,38, 
peso kg. 27, portata normale kg. 200, resistenza pro- 
vata kg. 500; prezzo lire 520. 

Monoposto : lunga m. 4,40, larga m. 0,67, apertura 
1,35 X0,38, peso kg. 24, portata normale kg. 150. 
resistenza provata kg. 450; prezzo lire 480. 

La notizia giunge a fine stagione, ma gli aspirant 
canoisti non mancheranno di prenderne nota, affinché 
IO! edi AE APSIEAVANE dell’anno prossimo pos- 

Umerosissimi sulle nostre acque. 


ROBERTO DEGLI UBERT!. 


CANOA BIPOSTO. 
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Supercarburante che elimina totalmente 
la detonazione 


aumenta ll’accelerazione,] la velocità e la potenza 
del motore, riducendo la spesa chilometrica 


erberto carboni 


27 - 33 


Speciale distintivo per i militari del Regio 
Esercito ex piloti in guerra. 


È Istituito uno speciale distintivo in argento per i 
militari del R. Esercito ex piloti aviatori di guerra. 

Il distintivo sarà portato sul petto al disopra dei 
nastrini delle decorazioni, e sarà rilasciato ai militari 
che abbiano preso parte, quali piloti aviatori: 

a) alla guerra 
italo-turca dal set- 
tembre 1911 all’ot- 
tobre 1912; 

b) alla guerra 
1915-1918 sui vari 
fronti dell'Europa, 
Egeo compreso; 

c) alle opera- 
zioni belliche in Al- 
bania dal novembre 
1918all’agosto 1920; 

d) alle operazioni belliche di grande polizia co- 
loniale, svoltesi ini Libia ed in Somalia dall’ottobre 
1912 sino al 1923. 

L'autorizzazione a fregiarsi del distintivo sarà con- 
cessa dal Ministero della Guerra, in seguito a do- 
manda in carta legale degli interessati, da inoltrarsi 
per il tramite gerarchico al Ministero stesso. 


Concorso per 60 posti di Tenente nel Corpo 
Sanitario Aeronautico. 


È stato pubblicato un concorso per titoli e per 
esami a 60 posti di Tenente in S.P.E. nel Corpo sa- 
nitario aeronautico. 

Possono essere ammessi al concorso, in seguito a 
loro domanda, esclusivamente gli ufficiali inferiori 
medici di complemento del Regio Esercito e della 
Regia Marina che al 17 marzo 1938-XVI si trovavano 
in servizio continuativo, come ufficiali, almeno da 
un anno. 

Per essere ammessi al concorso, ji concorrenti do- 
vranno altresì soddisfare alle seguenti condizioni: 

1) essere cittadini italiani; 

2) essere iscritti al Partito Nazionale Fascista o 
ai Gruppi Universitari; Mi 

3) non aver oltrepassato il 32° anno di età alla 
data del presente decreto. 

Detto limite è aumentabile: 

a) di quattro anni per coloro che risultino Tegòr 
larmente e senza interruzione iscritti al Partito Nazio- 
Fascista, da data anteriore al 28 ottobre 1922 e 
in possesso del brevetto di ferito per 
verificatisi dal 23 marzo 
sultino iscritti ininter- 


nale 
per coloro che, ! 
la Causa nazionale, per eventi | 
1919 al 31 dicembre 1925, Il 


rottamente al Partito Nazionale Fascista dalla data 
dell'evento che fu causa di ferite, anche se Posteriore 
alla Marcia su Roma; | | 

b) di due anni nei riguardi degli aspiranti che 
siano coniugati alla data in cui scade il termine dj 
presentazione delle domande di partecipazione al con. 
COrso; ROTA 
c) di un anno per ogni figlio vivente alla data me. 
desima; i A 

.d) di tanti anni, mesi e giorni quanti il concor. 
rente ne abbia di servizio come ufficiale medico presso 
enti della Regia Aeronautica fino alla data del presente 
decreto. | 

Le maggiorazioni di cui sopra sono cumulabili fra 
loro, purché complessivamente non si superi il 43° 
anno di età alla data del presente decreto; 

4) risultare di buona condotta politica e privata; 

5) avere l’idoneità fisica per il servizio militare 
incondizionato in Patria ed in Colonia, e l’idoneità 
al volo. 

Le domande di ammissione dovranno essere re- 
datte in carta bollata da lire 6 e pervenire al Mini- 
stero dell’Aeronautica (Direzione Generale del per- 
sonale militare, divisione 2%, sezione 18) non oltre il 


* ottobre XVI. 


L’organizzazione degli aviotrasporti in 
Africa Orientale Italiana. 


E stata recentemente costituita in Roma una so- 
cietà — la « Aviotrasporti» — per esercitare i trasporti 
aerei di posta, pacchi postali e merci, dai porti del- 
l’Impero all’interno e fra i diversi centri dell’Africa 
Orientale Italiana. 

Il servizio si inizierà nel corrente mese (ottobre) € 
saranno subito poste in esercizio le due seguenti linee: 
Addis Abeba-Dessiè-Gondar-Asmara-Massaua e Ad- 
dis Abeba-Dire Daua-Assab. 

Successivamente verrà aperta al traffico una terza 
linea a carattere circolare sul percorso: Addis Abeba- 
Lechemti-Gambela (o Dembidollo)-Gore-Gimma-Ad- 
dis Abeba. 

Il primo nucleo della flotta sociale della Società 
Aviotrasporti è composto di sei aeroplani « CaproD! 
148» con tre motori « Piaggio P. VIII-C-16». 

L’«Aviotrasporti» ha l’esclusiva per il trasporto 
aereo delle merci sulle tre linee sopra indicate, M4 
NOn percepisce nessuna sovvenzione dall’amministrà- 
zione statale, 


-Lo sviluppo della rete aerea dell'Impero. 


È stato inaugurato il 5 agosto u. s. il nuovo servizio 

>» . « ‘nf= 

dell’« Ala Littoria» da Addis Abeba ad Assab e vi©° 
versa con scalo intermedio a Dire Daua. 
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LA GRAN MARCA NAZIONALE 
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ipparecchi e personale forniti dall'Italia 
per le linee aeree argentMme, 


Il Governo argentino ba nutorizzato 1) UDZIONI 


menti della ‘ OFPOoraciori Argentina (Ji (VICI 
iY TO‘ or (dui pPTITTÀA linee AFFATTO la ue ICI AIr: 
Rosario e la Buenos Aires-Montevideo, con servizio 
bigiornaliero 

1,0 Corporacion» è la prima societa nazionali 
fondata per lo sfruttamento regolare di una vasta reti 
aerea. Ne è presidente l'italiano Ingegnere Herlitska 


e direttore-organizzatore l'italiano Ing. Pastega, che < 
i rappresentante dell Ala Littoria e del Consorzio 
Italiano Esportazioni Aeronautiche 

Pet lé linee SAFANTIO Impiegati idrovolanti i SAVOIA 
Marchetti» della nuova serie 5, 75 creati e studiati 
appositamente per questo servizio Gli 8, 76 hanno 
tre motori di 1100 cavalli ciascuno ed hanno la capa 
cità per 20 passeggeri, oltre due piloti, un marconista 
im meccanico, un cameriere per il bar 

in un te Mpo molto Prossirno $Aranno stabilite altre 
linee. secondo un progetto generale che abbraccia 
tutto il territorio dell'Argentina sino al Paraguay, alla 
Bolivia ed al Cile. Gli studi tecnici di tutti le linee € 
dell'intero piano di tutte le rotti che saranno stabi 
lite sono stati fatti dal personali specializzato del 
l’Ala Littoria da molto tempo a Buenos Aire: 
Il personale tecnico edi piloti sono, per ora, tutti 
italiani ini Attesa che 1] nersonale ATRCENntino 814 be ne 
addestrato. Con queste nuove lince l'aviazione itaà- 
liana ha ottenuto un significativo successo; È 1) frutto 
dei voli di De Pinedo, di Ferrarin-Del Prete, della 
Crociera di Balbo, dei volatori di Alta Acrobazia 


P É i 
Aerea, del volo dei « Sorci Verdi? 


Il volo a vela insegnato e guidato col radio- 
telefono, 
All’aeroporto di Taliedo, dov'era 1) campo de 
Aviolinee e dove ora sorge 1) campeggio-scuola de 
(1.1. milanese, sono stati collaudati due nuovi tipi 


di apparecchi per volo a vela che segnano un notevole 
Cat 15 


f* 


A 


progresso nella tecnica del volo silenzioso: il 
apparecchio scuola e il «Cat 28» apparecchio d'alto 
volo e da acrobazia, entrambi costruiti dalle « Costru- 
zioni Aeronautiche Taliedo » del dott. Cattaneo. Do- 


po alcune eleganti evoluzioni del «Cat 28», che ha 
dimostrato le sue ottime doti di veleggiatore € TNA- 
neggevole, è stato collaudato il «Cat 15*; questo 
apparecchio dotato di radiotelefono ha eseguito riUsci- 
tissimi esperimenti di scuola radiocomandata, dimo- 
strando ai tecnici e al pubblico che assistevano alle 
prove l’utilità che da questa geniale ipplicazione della 
radio possono trarre l’istruzione e la preparazione dei 
piloti al volo silenzioso, Il radiotelefono infatti per- 
mette all’istruttore non solo di seguire da terra l’al- 
lievo, di correggerlo € consigliarlo tempestivamente 
nella esecuzione delle manovre e di renderlo sicuro in 
tutta la condotta del volo, ma anche di evitare error 
pericolosi, Gli esperimenti sono stati ripetuti 1n € 
verse ore del giorno e la ricezione, pur mutando le 


condizioni, è sempre stata ottima. 
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(4104 km.) in 1o ore e 34’, volando ad una Qubta RETI EROE IERI VR IRE PEN n 


compresa tra gli 8o00 e i 9000 metri, Questo volo è 

stato compiuto dall’aviatore allo scopo di collaudare R U TA D C A M O G La 
un nuovo inalatore di ossigeno del peso di 57 grammi. | 

Questo inalatore avrebbe dato ottima prova, e sembra 
che Hughes abbia intenzione di effettuare nella pros- 
sima primavera un nuovo giro aereo del mondo man- DR." Bata) 
tenendosi nella substratosfera. Ù AR Na 
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Il volo in aeroplano come cura efficace con- 
tro la tosse convulsa e l'asma. 


Il dott. Matter annuncia di essere riuscito a provare 
scientificamente che il volo in aeroplano può costi- 
tuire una forma efficacissima di cura contro la tosse 
convulsa infantile. 

In numerosi casi infatti egli sarebbe riuscito ad 
estirpare completamente il morbo facendo incrociare 
nel cielo per 30 minuti i piccoli pazienti ad una quota 
superiore ai 2000 metri. 

Gli stessi positivi effetti si potrebbero ottenere anche 
per combattere l'asma presso le persone anziane. 


Nuovo primato d’altezza per apparecchi da 
turismo. 


Il pilota russo Fedosse ha stabilito il nuovo primato 
internazionale d’altezza per aeroplani da turismo vo- 
lando a 7985 metri. 

Il precedente primato della stessa categoria appar- 
teneva al francese Japy, che l’aveva stabilito il 31 di- 
cembre 1937 con 5268 metri. 


TI raid del ‘* F. W. 200’ da Berlino a New 
York e viceversa. 


Un brillante volo è stato compiuto sul percorso 
Berlino-New York da un apparecchio tedesco tipo 
F. W. 200 Condor. 

Dopo aver lasciato l’aerodromo militare di Staaken 
alle 18,53 del ro-8-38, il quadrimotore ha atterrato 
alle 19,54 dell’11-8-38 sull’aerodromo di Floyd Ben- 
net, coprendo i 6397 km. del percorso in 25 ore, alla 
velocità media di 255 km. con un consumo di' 9000 
litri di carburante. 

L'indomani l’aeroplano è tornato a Berlino, arri- 
vandovi dopo un viaggio di 20 ore. i 

Il «Condor 200», apparecchio di serie, utilizzato 
normalmente dalla « Lufthansa » sulle linee aerce, è 
un monoplano ad ala bassa munito di 4 motori di 
750 CV. La sua velocità di crociera raggiunge i 430 km. 
all'ora ed il suo raggio d’azione è di circa 12.000 km. 
con vento nullo. 

L'apparecchio portava a bordo 10.000 litri di car- 
burante. 
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SCUOLE ELEMENTARI - ISTITUTO TECNICO INFERIORE 
GU NUNTA (SC 1.0 PcALR:"b/FSte GRATO 
LICEO CLASSICO E SCIENTIFICO - CORSI LIBERI 


EDUCAZIONE INTEGRALE - ORDINAMENTO FAMILIARE 
TRATTAMENTO INDIVIDUALE - TUTTI GLI SPORT 


FERIE ESTIVE ED INVERNALI PRESSO LA 
SEDE MONTANA DI PONTE DI LEGNO 


RETTA DA LIRE 570 A LIRE 960 MENSILI 


CHIEDERE PROGRAMMA DETTAGLIATO ALLA DIREZIONE 
GENERALE DELL'ISTITUTO MARE-MONTE IN 
RUTA DI CAMOGLI (GENOVA) - TELEFONO 5607 
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Îl nuovo primato internazionale d'altessa 
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Upportuni Provvedimenti ndottati dalle no 
Stre ferrovie n Vantaggio del vingpintori, 


I quotidiani hanno riportato la notizia di alcuni 
Uriteri di corrente: ui ndottati dalle mostre ferrovie 
dello Stato è Paccomandati al personale nei can di 


di formalità ox nutonate da eccennrivo al 
tallamento alle biglietterie 


rato in ipore 


IMORRELrX nun 


| IO) dinporizioni sOnO on 
MU comunetare dalla settimana del Nei 
tagosto, dimostrandosi Più che mai opportune è tem 
Pestive per il loro inizio, dato ché in quel periodo 
IMaszimo è l'affollamento dei Viaggiatori è vige il may 
NIOF Numero di facilità IONI 

Lom'è noto, larga è la utilizzazione che viene fatta 
delle varie Specie di biglietti di andata è ritorno a ri 


duzione (andata torno propriamente detti o biglietti 
di doppia COrRa:? | 


Unrattore tecnico 


è due diverse denominazioni hanno 
è corrispondono a diverge norme): 
per questi biglietti, sia per avere garanzia di una de 
terminata permanenza nella località di destino, asia 
Semplicemente per avere un controllo per evitare una 
duplice utili» tazione del biglietto, è Mchiesta attual 
Mente la vidimazione della tazione prima di iniziare 
U viaggio di ritorno. In condizioni di traflico normale 
Hone abbastanza tacile al VIRKRIatOore Nerupoloso è di 
ligente di ottenere la Vidimagrione, meno fhelle è tal 
Valta difficile riesce tale \ idimazione in condigioni di 
attollamento 
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FAZIONI 


ID in relazione n queste conniderna IONI, che | 
niatrarione ferroviaria Na disposto ehe, né 


TIM 


LAI ili 
mancata ORAGTVAnen cin parto del VIRNLUNMIATMr: clell'oh 


hligo di vidimazione pol l'inigio del VIBLULUIO ci "itOrNa 
il personale di controllerin provveda alla ‘Ormalin 
applionando In FTOTATUTA, © praticando ARFROLAZIONI cli 
tata, in rsoatituzione di timbro dalla biglietteria in 
modo da provenire In ponnibilità di una duplice utili 
enione del biglietto 

I puro Rtato diapoatò che, nel CARO cdi Dipli 18.0 Der | 
quali Ù preneritto un termine di soggiorno Per l'inisio 
del viaggio di ritorno (P., GA, Il termine cdi aei RIONI 
per i biglietti stagionali, per i biglietti n riduzioni 
degli Riraniori © italiani renidenti all" itero), il timbro 
della azione PONNRA analogamente ORNOrO sORtItRICà RIT 
nnnotazione datata da par©re del personale del treno, 
nempreohé risultino MBAPpottati 1 termini di NONRIOnNNO 
pregeritti dalle norme di utilizzazione del biglietto 
RIONRO, 

LL'amminiatragione ferroviaria ha voluto con ciò 
Venire una volta di più incontro al pubblico italiano 
per ngevolarlo e facilitarlo, Ben inteso queste miaure 
di Correntezza non vanno oltre il raRionevole! nel caro 
che risulti evidente il tentativo di abuso 0 di frode da 
Parte del viaggiatore saranno applicate le ordinari 
norme di tariffa, le quali prevedono per i frodatori 
sanzioni abbastanza tigorose e ‘persino la denunzia 


«ltono la shado come quidalo 


ua rotaie 


ci ARI 
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3 © & IL MONDO DIVIENE 
SEMPRE PIÙ PICCOLO 


\ I mezzi di locomozione ogni giorno aumentano di celerità e permettono 
di raggiungere in breve spazio di tempo, Nazioni, città e luoghi che sola- 
mente poche diecine di anni ot sono richiedevano all’uomo d'affari e al 
turista, mesi o settimane di scomodissimo viaggio! 

Ciò ha reso anche più facile, e quasi cosa di tutti i giorni, il recarsi per 
affari, per politica, per diporto, da una Nazione all’altra, e l’intrattenere 
relazioni personali con persone, ditte, associazioni, Tedesche, Francesi, 
Inglesi, ecc. 

L'utilità, diremo, anzi, la necessità della conoscenza delle lingue stra- 
niere si è fatta, così, più manifesta e non vi è più ormai persona colta 
che lo ponga in dubbio. 

Però, nella pratica molti ostacoli si presentano a chi vuole imparare una 
lingua moderna perché non a tutti è dato poter recarsi all’Estero per 
mesi e mesi a studiare! Fra tutti i metodi che cercano di superare tale 
grave difficoltà, quello che per noi Italiani ha i maggiori requisiti è il ‘ Fonoglotta”. 

Tale metodo, ITALIANISSIMO, ideato ed attuato fin dal 1930, dall’Istituto ‘Scuole Riunite” consiste 
nell’ascoltare più volte oltre 60 lezioni su dischi fonografici (incisi da ottimi dicitori delle varie nazionalità) 
seguendone il testo su un Libro-Guida speciale, contenente la traduzione e le opportune spiegazioni di esso. 
Un'esperienza didattica di oltre 47 anni, una organizzazione completa e conosciuta, come quella delle ‘Scuole 
Riunite” danno, assieme ai brillantissimi risultati ottenuti, la più grande fiducia nel ‘ Fonogiotta”! 
Infatti numerosi Istituti pubblici e privati lo hanno adottato, e Professionisti, Ufficiali, Industriali, Com- 
mercianti, Studenti ne sono i più fedeli ed entusiasti propagandisti. 

Il metodo Fonoglotta ha Corsi di Tedesco, Inglese e Francese, normali (L. 450) e di perfezionamento (L. 150). 


Un opuscolo illustrativo viene mandato a semplice richiesta, richiedendolo a: Scuole Riunite: Sezione Fo- 
noglotta, Roma, Via Arno 44. 


LA e G U c} LA IN CASA Fondato nel 18091, l’Istituto ‘Scuole 


Riunite per Corrispondenza” ha, in 
47 anni di attività dedicata all'insegnamento a distanza, aiutato centinaia di migliaia di volonterosi a for- 


marsi una migliore cultura scolastica o tecnica specializzata. 
Coloro che, forniti di sufficienti mezzi finanziari, vivono in centri popolosi dotati di Scuole pubbliche, non 
conoscono i gravi pensieri che turbano i genitori e gli studiosi che, sia per la distanza dai centri scolastici, 
sia per deficienza di mezzi finanziari, sia per esigenze d’orario di lavoro, o per malattia, o per altre mille 
cause, non possono avvantaggiarsi dell’aiuto delle Scuole di Stato! 

L'opera delle « Scuole Riunite » che con oltre 200 corsi: 

Scolastici: dalle elementari al Liceo e all’Istituto nautico fino all’Università (preparazione a-tutti gli esami 
di classe e di licenza 1938-39), di Cultura generale, italiano, storia, aritmetica, ecce.; Professionali per i 
concorsi governativi e magistrali; per î Diplomi di Ragioniere, Geometra, Maestro, Segretario Comunale, Pro- 
fessore di Stenografia, Esperto-Contabile, Ostetricia, Dirigente Commerciale, ecc., Corsi di lingue straniere, di 
Stenodattilografia, di contabilità, militari, di agraria, di costruzioni, motori, disegno, meccanica, elettricità, tes- 
situra, filatura, tintoria, per Operai, Capomastri e Capotecnici, Corsi femminili, taglio, cucito, ecc.; porta in 
ogni più piccolo paese d’Italia e delle Colonie, o all’Estero, la possibilità di 
conquistare un diploma prezioso, o un’istruzione specializzata, è stata mi- 
rabilmente definita, da S. E. Boselli ‘scolastica e giustamente sociale”. 
Ed infatti, Studenti, Impiegati, Operai, Agricoltori, Militari, Signorine, 
ogni giorno e da ogni parte di Italia si iscrivono a questo Istituto, che 
con un’organizzazione esemplare, moderna, scrupolosa, dè l'insegnamento 
sulle più svariate discipline a 35.000 allievi annui! 

Un bellissimo libro, illustrato, di 100 pagine, viene inviato gratis a 
richiesta, e così pure vengono date, 
senza impegno, le più ampie delucida- 
zioni su qualunque corso, che vengano 
richieste a mezzo del vicino ta- 
gliando. 

L'Istituto « Scuole Riunite » ha la Sede 


Tagliare e spedire in busta, indi- 
cando età e studi a: Scuole Riunite 
Editrici - Roma - Via Arno, 44 


Prego spedirmi gratis il catalogo 


IL BIVIO e darmi senza impegno Centrale, nel suo Palazzo, in Via mecioci Ds e 
: inf ° . e r , i) s YN Pesi : 
pci trema circa il seguente Arno 44, a Roma, ed ba Uffici spe- = 


ciali d’informazioni, a Milano, Via 
Cordusio 2, a Torino, Via S. Francesco 
NS ge. dea d’Assisi 18, e a Genova, Galleria 
rag. > LO GLIDE, TRATTA Mazzini 1. 


tici dini METTA: 
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all’autorità per le 


conseguenze penali contemplate dal 
regolame 


nto di polizia ferroviaria e dalle leggi comuni. 
Icordiamo, a titolo di notizia, che qualche ammi- 
nistrazione estera usa affiggere agli sportelli delle bi 
glietterie l'elenco dei nomi dei contravventori | 
Di Questi contravventori Se ne trova un po’ in tutti 

i paesi, Sì tacconta che in Svizzera — ove il servizio 
di controlleria Sul trenì è molto preciso, tanto da es- 
Sere portato ad esempio “ uno dij questi truffaldini sia 
Nuscito a compiere una trentina dì Viaggi con un sol 
biglietto di andata-ritorno sfuggendo sempre al con- 
trolli. Come dicevamo, 
dappertutto. Però è debito dire che la maggior parte, 
la SAtragrande, la Quasi totalità dì viaggiatori è in buona 
tede cin perfetta regola. 


Questi casi possono verificarsi 


Ne consegue che se si volesse 
impedire in modo assoluto ogni abuso, cosa molto 
difficile, Occorrerebbe un tal Servizio di controlli e 
contro controlli come spesa di gran lunga 
alle amministrazioni fer- 


da superare 
Il danno che può derivare 
roviarie da simili abusi, 


Le facilitazioni ferroviarie per i pensionati, 


Molti pensionati ci domandano. a che punto stanno 


le facilitazioni ferroviarie per ; pensionati preannun- 
Clate da molti giornali. Il decreto è realmente in corso, 
Per quanto possiamo prèsumere è 
che, una volta approvato il decre 
Sua pratica applicazione Occorre 
delle Finanze provveda, 
datezza delle domande 


Però da osservare 
to, per venire alla 
à che il Ministero 
dopo aver esaminato la fon- 
presentate dagli interessati, 
al rilascio dei moduli o scontrini perché questi possano 
poi ottenere le riduzioni ferroviarie di volta in volta 
presentandosi alle stazioni. T'enuto conto del numero 
dei pensionati, non esiguo, queste pratiche richiede- 
ranno indubbiamente un lavoro considerevole, 
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DITTA 


PARMA ANTONIO « FIGLI 


SARONNO 


CASA FONDATA NEL 1870 


P rima fabbrica italiana di 
casseforti e impianti sicu- 
AZ: Der banche. 
Mobili metallici 
per uffici, scaffa- 

lature per biblio- 

leche ed archivi. 


AMMINISTRAZIONE E DIREZIONE 1N 


SARONNO 


TELEFONI: 2242 E 2474 
TELEGRAMMI: PAS - SARONNO 


Istradamenti ferroviari deviati. 


Nandi: 
Per rispondere ad alcune domand 


Nut 
; : ‘i nf Memo che |’; iMmin IO? 
VIARRIATOTI, inforn ti | ) t I }i Ierr, 
viaria italiana ha BARRIERE: PO Cisposto chi Nel 
i ' {treni siano IN VIA continuativa “ \er dai 
im cul i trent sIan( » 'eterny 
nati periodi stagiona | a\ VIALI u un Percn, of 
lungo di quello ordinariamente SUILO, Nor endì 
richiesto ai viaggiatori.i! pagamento del Maggior n° 
vi ta È tr es 10, il caso alcrini È 

corso. Questo è, per esem] o di alcuni tres 
fra Pisa e Roma istradati per ia via | 


Mpoli-Fj; 
la Cze 
mentre la VIA più breve © quella di Usi Itaveci hia p 


raltro l'esonero dal pagamento del m CLIO? Percore 
è subordinato alla condizione che sul percorso dev 
il viaggiatore non effettui fermate interm, di 

La correntezza dell'amministrazione. im questi 
timi tempi, è stata spinta oltre, accordando la 
esenzione dal pagamento del maggio: 
l’istradamento per la via più lunga sia adottat ) Provy, 
soriamente in, conseguénza di una interruzione di linea 
nonché nei casi di ritardi eccezionali, mancati coinci. 
denze o soppressione di treni e anche d po che l’interry. 
zione è stata portata a conoscenza del pubblico. Finora 
Il regolamento ferroviario concedeva tale 
solo quando l’interruzione si verificasse 
viaggio. 
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LE VIE DEL MONDO. 


Il fascicolo di ottobre de Le Vie del Mondo (120 pag 
130 illustrazioni, 4 tavole a colori) ha il seguente sommar 
G. ZoPPI, Unità e diversità di èn Paese: la Svizzera: C. Ot. 
TOLINI, La Louisiana, terra di romanzo: F. DI FENIZIO, 
Materie prime: l'alluminio: G. QUARTI, La vittoria di Le- 
pbanto nella poesia bopolare; E. CHIAPPE. Gli ultimi caccia 
tori di teste: le tribil Naga; Di Paese in Paese. 

Abbonamento annuo: LI, 


50,50 (Estero I 75,50); se- 
mestrale I 


‘» 25,50 (Estero L. 39). Un numero L,. = 
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Lire 125 


FRANCHI DI PORTO NEL REGNO E COLONII 
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UN CONTRIBUTO DELLA C.T.I. ALLA CONOSCENZA 
E ALLA VALORIZZAZIONE DELL'IMPERO 


LA GRIDA DELL'AGO 


Alla distanza di due anni e quattro mesi dalla data del 9 maggio 1936-XIV, nella quale 11 Duce da 
Palazzo Venezia proclamava al mondo il ritorno dell’Impero, esce questa ‘‘ Guida dell’ Africa Orientale 
Italiana”. 

Essa racchiude nelle sue 640 dense pagine una sintesi della conoscenza attuale di quel vasto territorio 
e rappresenta, per così dire, l'inventario di ciò che gli Italiani vi hanno trovato e delle opere compiute in un 
periodo di tempo tanto breve. 

La Guida si propone anzitutto uno scopo ideale: quello di rendere un omaggio alla maestà del Re Impe- 
ratore, al Duce fondatore dell’Impero, ai grandi Capi che lo hanno coadiuvato nella realizzazione della 
titanica impresa, agli Eroi caduti nel nome d’Italia e ai Combattenti tutti, dai Principi di Casa Savoia, at 
più umili Soldati, ai Marinai, alle fedelissime Camicie Nere, agli Operai, che col loro lavoro e col loro sa- 
crificio hanno preparata e resa definitiva la conquista. Omaggio pure agli Italiani di ogni ceto e condi- 
zione che con la loro disciplina, pronta a ogni ordine del Capo, hanno dimostrato come si risponda alle 
sanzioni applicate da 52 Stati coalizzati nell’illusione di poter infrangere la volontà di un popolo risoluto 
a trovare il proprio posto al sole. 

Soprattutto per questo l’opera non doveva essere ritardata: e una più lunga attesa male avrebbe corri- 
sposto al bisogno di tutti gli I taliani di conoscere sempre più e sempre meglio una terra sterminata, che si 
affaccia sopra un mare e sopra un oceano che interessano la nostra espansione politica e la nostra potenza 
navale. | 

Quella terra racchiude in sé tali possibilità da alimentare le più ardite speranze e da permettere le più 
audaci previsioni. Dal suo dominio può sorgere un nuovo fecondo indirizzo alla storia d’Italia. 

I suoi sviluppi sono già fin da ora, e più lo saranno nel futuro, così rapidi, che la materia del presente 
libro sarà prontamente superata e la Consociazione Turistica Italiana, pubblicando successive edizioni di 
quest'opera, sarà lieta e fiera di mostrarne la trasformazione e di mettere in evidenza il lavoro compiuto. 
Ma anche sotto l’aspetto pratico immediato questo volume risponde a vaste esigenze. Si pensi al numero 
cospicuo di militari che risiedono o hanno rapporti con l’A. O.I.; alle persone d’affari che hanno iniziato. 
o che stanno per sviluppare rapporti economici con le terre dell'Impero: agli studiosi che desiderano di ap- 
profondirne la conoscenza. Quanta eloquenza, ad esempio, per il consultore attento, nelle 40 piante topo- 
grafiche che arricchiscono questo volume: piante destinate ad essere completamente rifatte in breve volger 


| di tempo, ma punto di partenza per gli slanci futuri. 


La Guida risponde anche a finalità turistiche evidenti: mentre si sviluppa e si perfeziona la rete stra- 
dale, mentre si consolida, giorno per giorno, la sicurezza generale, progredisce anche l’organizzazione lo- 
gistica: si creano nuovi alberghi, si perfezionano i punti di tappa e di rifornimento; si rende, in una parola, 
possibile lo sviluppo di quel grande fenomeno moderno che chiamasi « turismo ». Quante migliaia di Italiani 
desiderano di prendere conoscenza delle nuove terre bagnate dal sangue dei nostri fratelli! A questo pellegri- 
naggio spirituale si accompagna la rivelazione di vastissime zone di un interesse turistico straordinario. 
L'eccellenza del clima, la perfezione della rete stradale, e quindi lo sviluppo dell’automobilismo, i vasti 
panorami, la fauna, la flora, i caratteri e i costumi delle popolazioni diverse per razza, per religione, per 
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hole ì, fanno «dh gran parte dell'A, O, 7, un perese destinato @ We Ong 
né è dagihi, ricoli dì caccdagione è di pesca, né è morti eovetsi det 
violati, né le marine, né de sorgenti termali è minerali, 

It'opera è il frutto dì mumeronitrime collaboranioni, La Consortantone Murtstica Zraliana rivela 
D Micomorcente pensiero a tntie le Gerarolie che vollero darle da loro colladerazione, a) Corerno 
2 Tè ai suoî Capi, a tutti è Collaboratori, 
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Le 500.000 copie di questo libro, che stanno per entrare în altrettante famiglie italiane. rappresentano 
uno dei primi è ancor modesti ma Fernidi contributi della Consociazione alla conarremza è alla velorizag, 


> A Non è terre dell'Impero, 


{ 
% x 
ì ° 


Uèsta prefazione del nostro Presidente alla 


SI N “Guida dell'A.O,1(1) ne delinea la genesi è 


> ne determina ìl fine, Risalta, da quanto Reli 
Serive, tutta l'importanza della nuova Opera che la 
CT. ha posto a disposizione degli Tralianì, L'esas 
me del lume dirà poi quanto esso corrisponda 
alle intenzioni del Sodalizio è all'attesa del pub» 
blico. A tuttì coloro che seguono con animo partì» 
colarmente attento le ìnìziative della Consociazione 
Piacerà, tuttavia, dì conoscere le difficoltà incon= 
trate e superate nel predisporre è nel condurre A 
termine il lavoro, non poco è non facile, da cuì 
Oggi è uscita la Guida, Nè cosa meno Rratà darà, 
per essi è per ìl pubblico, l'avere qualche prevens 
tiva notizia citca la distribuzione della Ficca è 
Varia materia in questo che potrebbe dirai il 
manuale di viaggio dell'A. 0,1, 

Descrivere con fedeltà ed esattezza un vasto 
paese imperfettamente conosciuto è per molte parti 
ancora inesplorato, non apparve è invero non rì- 
sultò un compito agevole, A molti sembrò anzi 
sollecitudine prematura quella del rivolgere fatiche 
di non immediato esito alle regioni d'Etiopia re» 
centemente conquistate, che uscivano appena dalla 
crisi della guerra ed entravano in un'altra, dì on 
ganizzazione febbrile, tale da mutarne l'aspetto, 

La C.T.Ì.,, put non 
nascondendosi le gravi 
difficoltà cui si faceva 
incontro col deliberare 
la preparazione e la 
stampa del volume, ri- 
‘tenne di doverle sen- 
z’altro affrontare, poi- 
ché appurito nei primi 
anni della fase orga» 
nizzativa imperiale, e 
in difetto di dati per- 
sonali d’esperienza pet 
ogni nuovo viaggiatore, 
la è Guida dell’A,O,I.» 
doveva riuscire d’utile, 
o addirittura indispen» 
sabile, ausilio a quanti 
Italiani fossero per re» 
carsi nelleterre dell’Im. 
pero, in ragione del = 
loro ufficio militare ò civile, o pet netes 
sità di lavoro, di commercio, di studio, 


[nr I ————_ 


(1) ConsocrazioNnE Turistica ITALIANA = Africa 
Orientale Italiana, pag, 640, 15 carte, 16 piante di 
centri abitati, ro p. di edifici, schizzi è stemmi. 
1938-XVI, Gratis ai Soci della C.T.I, del 1938, 


Ufficiali, funzionari, imprenditori d'opere, la. 
Voratori, agricoltori, pionieri, avranno da essa 
Quelle prime indicazioni e suggestioni che val. 
gano loro di pratico orientamento nell'immentità 
del nuovo paese, È ancora, come accenna il no- 
stro Presidente nella surriportata prefazione al 
Volume, questa prima edizione della Guida vuol 
costituire, è dì fatto costituirà, un documento delle 
attuali condizioni turistiche în A.O.I., un inven- 
tario delle strade, degli ìtinerarì, delle possibilità 
di alloggio, dei punti di convegno è dì «tappa», 
Quali sussistono nel loro stato odierno: a questo 
iniziale riferimento dovranno venir successiva 
mente paragonati i futurì sviluppîi, a mano a 
Mano che la tenacia, îl lavoro, lo spirito del 
l’Italia mussoliniana daranno frutto di opere è 
di vita rinnovata, 

Tn questa sua fede la CITI, è atata confortata 
da alte espressioni di in lamento, prima fra 
tutte è èu tutte quella del Duce, che ricevendo i 
dirigenti della C.T.I, nel luglio dell'anno XV, 
Ncoraggiava a portare rapidamente a compimento 
l'opera; pe quelle riveltele dal Ministero del- 
l'Africa taliana è dal Governo Generale del. 
l’ALO.I,, che vellero accordare la loro incendi 
sionata approvazione è quella efficace, indispen- 
dabile colla ione, senza la quale 
Non era eredibile di condurre l'impresa 
a buon ne, 

Un nostro funzionario, il Cap. Giu- 
seppe Veta, che già aveva curato la 
descrizione dell'Eritrea e della Somalia 
nella guida «Possedimenti e Colonie» 
(1929), venne inviato in A,O.I, con 
l'incarico dì riconoscere l’intero ter- 
ritorio, percorren 


cipali e raccogliendo la più ampia documentazione 
possibile ai fini dell’opera, Il Cap. Vota attraversò 
in ogni senso l’ Impero durante 8 mesi, dal no- 
vembre del 1936 al luglio del 1937, valendosi di 
ogni mezzo, non escluso il muletto, e compreso, 
ben s’intende, l’aereo: in totale forse 20.000 chilo- 
metri. Il che gli permise di radunare un prezioso 
materiale d’informazione diretta, di rilevare dati 
cartografici d’estremo interesse (relazioni di viag- 
gio, studi d’indole geografica ed eco.iomica, car- 
tine, schizzi, tracciati stradali, piante di centri abi- 
tati, fotografie, ecc.); e altresì di formarsi un’idea- 
sintesi del vastissimo territorio, che fosse ad un 
tempo comparativa delle distinte regioni, dei loro 
aspetti naturali ed etnici, delle loro risorse pre- 
senti e future; ciò che.a pochissimi è stato finora 
consentito. 

Nel corso delle sue infaticabili peregrinazioni 
il nostro funzionario si avvalse del nome della 
C.T.I. come d’una commendatizia e d’una pa- 
rola d'ordine, che gli aprì tutte le porte e le strade, 
gli guadagnò le accoglienze più cordiali, l’assi- 
stenza più valida, fino nei lontanissimi Presidi, 
da parte di Autorità, Ufficiali, Residenti, funzio- 
nari e privati. 


Ma un’opera come la « Guida dell’A.O.I.» non 
può nascere dall’esclusiva fatica e diligenza del 
singolo. È ovvio ch’essa non potrà essere se non 
il risultato di molte collaborazioni particolari, 
predisposte e poi armonizzate da un piano d’in- 
sieme, sistemate in un contesto globale, di pronta 
accessibilità. La ricerca e il controllo delle noti- 
zie debbono estendersi al massimo numero pos- 
sibile di fonti e di conferme, il che è domandato 
dal rigore stesso del metodo onde vuol essere 
redatta una Guida. Così tra i primi e più illustri 
Collaboratori potemmo annoverare S, E. il dot- 
tor Enrico Cerulli, Vice-Governatore Generale 
dell’A.O.I., profondo conoscitore dell’Etiopia, 
delle sue genti e dei loro linguaggi, il quale per- 
mise alla C.T.I. di largamente attingere ai suoi 
lavori a stampa: non solo, ma volle personalmente 
rivedere gli itinerari del Galla e Sidama. Non 
meno preziosa risultò la cooperazione di S. E. il 
Generale Italo Gariboldi, già Capo di S. M. delle 
Forze Armate in A.O.I. durante il periodo in 
cui l'occupazione fu estesa a tutto l’Impero. Egli 
accordò larghissimi aiuti all'impresa e fra l’altro 
offrì un contributo essenziale anche all’aggiorna- 
mento della « Carta A.O.I. al milionesimo», per 
il tramite del dipendente Ufficio Monografie, 
diretto dal Tenente Colonnello G. Adami, e del- 
l’ Ufficio Superiore Topocartografico, diretto 
successivamente dal Colonnello C. Castellani e 
dal T. Col. G. G. Carrozza. 

Assistenza egualmente indispensabile ci fu 
porta dai 5 Governi nelle cui giurisdizioni è 
stato diviso il territorio, per mezzo dei rispettivi 
Uffici, e segnatamente degli Uffici Topocartogra- 
fici. Ogni Govetno volle poi fare eseguire una 
utilissima, per non dire indispensabile, revisione 
degli itinerari compresi nelle regioni di rispettiva 
competenza. Gli itinerari di tutta l’A.O.I. furono 
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Stralcio della pianta di Dessié al 20.000, Si osservi come la 
città, che è ormai un attivissimo emporio commerciale, si vada 
sviluppando intorno all'importante nodo stradale, Il centro è 
la piazza del Littorio, situata sulla cosiddetta « displuviale », 
spartiacque tra il bacino del Borchennà, affluente dell’ Audàsc, 
e quello del Cotima, affluente del Bascillò, tributario del 
Nilo Azzurro, Le numerosissime abitazioni indigene, data 
la scala, sono rappresentate in piccola percentuale con puntini 
e quadratini. 
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Da oliver dell'US Sup. Fopocartografico del Governo Gen FeHA0, 
L’Addis Abeba attuale, in via di rapidissima trasformazione, è costituita da tre nuclei principali, inframmezzati da sor 


alberate d’eucalipti, ove sono sparse le numerosissime piccole abitazioni indigene in cicca, caratteristiche del « nuovo fiore”. 
La scala della pianta non ha consentito di riprodurre che una piccola percentuale di queste capanne, tanto facili a costrutrsi 
quanto a demolirsi. Il nucleo maggiore, il quartiere commerciale, è quello che circonda la piazza del Littorio e la piazza d" 
PImpero. Un secondo nucleo si addensa intorno alla piazza Roma, presso la sede del Governo Generale, e un terzo sntorr 
alla piazza 5 Maggio e verso l'ex Ghebbi grande. La città italiana, secondo il piano regolatore approvato recentemente, se ì 
gerd nella zona pianeggiante a Sud della linea via Mogadiscio-via Toselli; il centro, complesso monumentale degno detta 
pitale dell'Impero, sarà situato nei pressi dell’attuale stazione ferroviaria. Addis Abeba è estesissima; la guida reca, oltre que” 
un'altra pianta, al 60.000, che si estende fino ad Entotto a Nord e fino oltre la stazione a Sud. 
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înoltre riveduti dal sopra citato Ufficio Monogra» 
fie del Comando Superiore delle Forme Armate 
in Addis Abeba, 

S. FE. ìl Generale Geloso, più Governatore del 
Galla e Sidama, nell'annunciarci la restituzione 
del testo riveduto, volle anche esprimerci il suo 
«vivo compiacimento per l'accuratezza è la pre» 
cisìione con cuì la difficile materia è stata raccolta 
è ordìnata. Solo un Ente di chiare e illustri tra» 
dizionì come la C.T.I, poteva svolgere tale opera », 
Un particolare e vivo ringraziamento sentiamo 
dì dover rivolgere all'Istituto Geografico Militare 
e agli Ufficì che ne furona distaccati in A,O.I,, 
e cìoè ì sopra cìtati Ufficio Superiore ‘l'opocarto» 
grafico e Uffcì Topocartografici dei s Governi, 

I Collaboratorì — ufficiali, funzionari, studiosi 
e tecnìcì — furono per questo volu- 
me numerosissimi; ì principali sono , 
elencatì nella Guida, La Presidenza 4 SZ NÒ 
della C.T.I, rivolge anche da queste |}l 
colonne ìl più caldo e cordiale rin- 
grazìiamento a Loro e a tutte le gen- 
tilì persone, che non ci è consentito A | 
di nominare e che vollero cooperare N 
alla buona riuscita della pubblica- ì 


zione sia con apporti diretti, sia 
fornendo dati, informazioni e assi- 
stenza al nostro inviato, Fra tutti ì 
«contributi meritano particolare ri- 
lievo quellì del Prof, Michele Gor- 
tani, della R. Università di Bologna, 
l'insigne geologo che ha guidato E 
due missioni dell’A.G.I.P.(1936- {Bi 
1938), nello Hararino e nella Dan- È} 
calia e al quale sono dovuti intierì 
accuratissimi itinerari; del Prof. Ar- 
dito Desio, della R. Università di 
Milano, Consigliere della C.T.1., 
che ha compiuto un viaggio di stu-. 
dio (1938) nell’Udllega e ci ha for- 
nito la descrizione degli itinerari 
percorsi; dell’A.A.S.S. (Direzione 
Generale in Roma; Ispettorato Ge- 
nerale per l'A.O.I. in Addis Abeba 
e Direzioni Compartimentali di 
Addis Abeba, Asmara, Gondar e 
Dessiè), che ha comunicato trac- 
ciati Stradali e dati statistici sui 
— grandiosi lavori eseguiti e in cor- 
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so; dell'Ufficio Storico del Mini- 
stero della Guerra, che ha riveduto Frémona 
le notizie di carattere storico-mili- 
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1208 
menti per un vero e proprio turismo in A,O.I, già 
oggi sussistono: anche volendo prescindere dalle 
necessità di viaggio di chiunque vi si abbia n 
recare per ragioni d'ufficio o di lavoro o di com» 
mercio, Varietà e bellezza del paesaggio, clima 
accettabile è spesso gradevole, fascino delle zone 
selvargo è delle inesplorate, incontro e sovrappo» 
sizione di genti e linguaggi innumerevoli, costumi 
e religioni diverse oscuramente confluenti in una 
comune vicenda, terre ancor leggendarie dove la 
vita umana sì svolgeva pur ieri come nei tempi 
biblici, ricchezza della fauna 6 grandi possibi» 
lità dì caccia, vegetazione stupenda, nuovi inte» 
ressi è nuova vita in un paese dove lievitano la 
civiltà e la potenza italiane: ecco i motivi e, di» 
remmo, ì temi per un grande turismo in A.O.I, 
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tare; dell’« Ala Littoria», che ci ha 
fornito datì e descrizione degli iti- 
nerari aerei; del Prof, Ugo Mo. ne- 
ret de Villard, che ha riveduto la 
descrizione di Axùm e ci comunicò 
suo rilievo che servì per la no- 


stra pianta. 


La Guida è una guida turistica, 


Questa affermazione, che a prima, 


vista può sembrare paradossale, ri- 
ceve conferma da ciò che gli ele- 
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Aaua, nella nuda conca che s'incurva aî piedi del M, Sullodd, è costituita dal 
vecchio nucleo abissino, disordinata ma pittoresca agglomeranione di case e 
capànne indigene intorno alla piavza del mercato e a tre interessanti chiese che 
incaronano altrettanti poggi în riva sinistra del Mai Hasém; dalla nascente 
città.italiana sul pendio S del M, Sulloda e da un gruppo dì fabbricati è 
baracche noti come tappa di Addiì Atuùn, A SE la conca è chiusa dalla col» 
lina di Fremona, ove nel "500 i Gesuiti avevano fondato una loro Missione, 
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Axum, la città santa degli Abissini copti, già capitale di un antico regno, vista dall'altura di 
tangolari, in muratura di pietra e malta d'argilla, A destra, la piazza ove si elevano le ci 
madre delle chiese ettopiche, con attorno le abitazioni dei preti e dei chierici e cantori: a sì 
nali e indigeni, La città italiana sta sorgendo all'estremità SE dell’alitato indigeno, press 


Un particolare richiamo è esercitato sull’'animo 
del viaggiatore dalla sensazione della vastità, dal- 
l'ampiezza degli sconfinati orizzonti, dalla lim- 


particolarmente dei piccolissimi dai colori tanto 
vivaci, le boscaglie e le foreste dell’A.O.I. cono- 
scono anche (ciò dicasi per le zone più lontane 


pidezza dell'aria sugli Acrocori immensi, sulle dal traffico delle grandi vie) la presenza delle 

| nude ambe; albe e tramonti meravigliosi, nuvole fiere: leoni, leopardi, iene ghepardi, gattopardi: 

i ' : } 

Ù sorgenti a cumuli, come spettacolosa minaccia: @ pol elefanti, rinoceronti zebre giraffe hai 
L) 4 , :, , 


notti dove le stelle hanno la lucentezza inusitata 
del tropico, piogge repentine e irruenti che gon- 
fano da un giorno all’altro | fiumi temibili, 

E la flora contribuisce a questa meraviglia 
d’aspetti coi suoi elementi spiccatamente dissi- 
mili da quelli délla nostra vegetazione, e talora 
con elementi simili, ma di grande rigoglio, Il 
bnobab e il sicomoro, le mimose e le acacie resi- 
nose, 1 candelabri neri delle euforbie, le palme 
dum e le phoenix, i podocarpi altissimi, i cosso, 
le bosvellie, le lobelie, le dracène, le muse paiono 
esprimere una consapevole attitudine germinativa 
della terra d'Africa; i giganteschi ginepri, i pini, 
gli eucalipti, i tamarindi, i tamarischi, le Agavi, 
i cacti, i cardi, gli oleandri, il ricino, il granoturco, 
paiono dire, invece, la parentela e la comune pos- 
sibilità delle terre e dei climi. 

La fauna, ricchissima ed estremamente varia, 
81 fa incontro all'uomo con la popolazione z0o0- 
tecnica delle regioni coltivate e a pascolo e, 
nelle parti meno abitate, nei bassopiani o nelle 
estensioni di media altitudine, con esemplari sel- 
vatici di estremo interesse, con specie rare o le 
cul “aree di vita» si vanno sempre più restrin- 
gendo sul globo, a mano a mano che l’uomo 
avanza implacabile, armato della sua capacità € 
volontà di dominio: branchi di gazzelle e di an- 
tilopi, frotte di scimmie d'ogni dimensione, stormi 
di faraone, voli d’avvoltoi, Rieche di pennuti è 


stambecchi, Sui laghi innumerevoli stormi di uc- 
celli acquatici, nei laghi e nei fiumi ippopotami 
e coccodrilli, 
L'archeologia e l’arta 
un 'mmportaila ta ti nie iI. 
bile a quelle di alcuni paesi delia PAIS80Na- 
| paesi dell’Africa mediter- 
ranea, che lurono la sede di civiltà remote o an- 
PALE SILI CRE vate i DUINO, la Libia, la ITl'unisia, 
i 0, meno a quelle che pos- 
sOnO oggi caratterizzare la Palestina o l’Arabia. 
Pur tuttavia 1 monumenti axumiti (Axùm e 
Cohaitò) suscitano il nostro interesse di comme- 
moratori del passato; e le chiese monolitiche di 
Lalibelà possono considerarsi uniche nel mondo. 
Anche all'alpinismo è Offerto in: A.O.I. un 
campo assai vasto, su montagna per lo più ver- 
gine, Negli anni seguenti all'occupazione italiana 
sono state effettuate alcune ascensioni: ma interi 
gruppi e sistemi orografici attendono chi li rico- 
nosca, ne enumeri le cime e le valli, e dia a tutte 
un nome e alle cime una quota. La natura dei ri- 
lievi montuosi, specialmente nell'’Amara, dal Se- 
mièén ai Ciocchè, richiederà per la conoscenza 
particolareggiata l'intervento di alpinisti e roc 
Ciatori provetti, 


Così come oggi nasce, la nostra « Guida del- 
L’A,O.1,» è uno strumento di prima necessità pel 
turista; è, soprattutto, un breviario geografico ed 
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Vi È bh N vd rep yt MT v Aritina, PIFPATERCO e Ariordinato ALgiomMmeraro si Fapanne tande fi rei 
Mal centre, nella maceria di grandi SI Prtramant, e da chtesa di a, Adarta di Sion, la 
Niigata prassa der mercato, aftorno ara Quale NAPO NOTI, SI FHTA dei CFAUPETNA, NOGOST NASO 
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ebbe una certa importanza nel 


Un villaggio somalo. Gheledìi, 


economico per ogni Italiano che si rechi in A.O.I., 
e, in generale, per Ogni persona che desideri co- 
noscere l'Impero. La C.T.I., pur non avendo 
omesso alcuna diligenza, alcuno sforzo, per la mi- 
glior riuscita dell’opera, non se ne dissimula 
tuttavia le lacune, le incertezze, le inesattezze, 
dovute non solo all’entità delle trasformazioni 
attualmente in corso per tutta quanta l’A.O.I., 
ma specialmente all’inadeguata conoscenza di 
alcuni tratti del vastissimo territorio, che devono 
considerarsi, anche alla data di Oggi, pressoché 
inesplorati. 

Certa di assolvere, con la pubblicazione della 
Guida, un compito di interesse generale, la 
C.T.I. rivolge alle Autorità civili e militari del- 
LA.O.I. ed ai Collaboratori tutti della presente 
edizione, a studiosi, tecnici, privati conoscitori 
dell’una o dell’altra zona d'Etiopia, il più defe- 
rente invito a voler emendare o perfezionare con 
l'apporto di dati più esatti. questo primo e già 
valido documento per la conoscenza dell’Impero: 
e, nella sicurezza che essi vorranno aderire al- 
l'invito stesso, esprime loro fin d’ora la propria 
vivissima riconoscenza. 


La struttura del volume testimonia degli in- 
tenti che hanno animato la C.T.I. ad approntarlo: 
offrire al popolo italiano una chiara sinossi geo- 
grafica, economica, etnografica, turistica del- 
l’A.O.I., dire che cosa è oggi l’A.O.I., come la 
si raggiunge, come la si percorre, quali vi sussi- 
stono le condizioni generali della vita. 


da y da SI 


în riva destra dell’ Uebi Scebeli. 


Questo pittoresco aggregato di tu 
secolo scorso. Vi mori nel 1869 il si E 


: $ I, già sede d'un sulto» 
Kinzelbach e vi giunse nel r882 ;l Révoil. 
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Un capitolo preliminare di « Avvertenze e ir 
formazioni generali », indispensabile per chi : 
rechi nell’Impero: comunicazioni, Stagione pi 
pi sg: qualche esempio di rapid 
Itinerario di VISITtà; equipaggiamento necessari 
precauzioni igieniche. Poi alberghi, luoghi di ri 
ento, spacci di viveri: e tutt 


d’ogni più approfondita conoscenza del paese. I 
due capitoli « Geografia » e « Geologia » sono do- 
vuti a S. E. Giotto Dainelli, che già anni addietro 
e precedentemente al conflitto aveva studiato « in 
loco » le caratteristiche geografiche e morfologi- 
che dell’Eritrea e dell'Etiopia e che ha recente- 
mente guidato nella regione del Tana la missione 
scientifica inviatavi dal Centro Studi per l’A.O.I. 
della R. Accademia d’Italia. 

Le pagine sul clima, accompagnate da due car- 
tine, sono uno studio originale del prof. Amilcare 
Fantoli, Direttore dei Servizi Meteorologici del 
Ministero dell’A.I.; egli s’è avvalso dei dati rac- 
colti nelle stazioni meteorologiche da lui mede- 
simo stabilite nei centri principali dell’Impero. 


Altrettanto dicasi dei cenni climatologici relativi 
ad Addis Abeba, Asmara, Gondar, Harar, Gimma 
e Mogadiscio, inseriti negli itinerari corrispon- 
denti. Le notizie sicure e particolareggiate che la 
Guida offre a questo riguardo sono per riuscire 
di gradita e positiva informazione a quanti ab- 
biano a recarsi nell'Impero. 

Per la flora il prof, A. Fiori, per la fauna il 
prof. A. Ghigi della R. Università di Bologna, 
hanno dato la loro preziosa collaborazione. 

L'ampio « Cenno storico », relativo alla vicenda 
del territorio e delle stirpi d’Etiopia, per molta 
parte ancora avvolta nella oscurità, è dovuto a un 
insigne studioso, il prof. Carlo Conti Rossini 
della R. Università di Roma, che ha contribuito 
in modo essenziale, con le sue ricerche, a far 
luce sui più incerti periodi della storia abissina. 
Allo stesso è dovuto il capitolo 9°, « Esplorazioni 
e studio del paese»; son pagine vive e talora dram- 
matiche, che ci guidano lungo i secoli, ad accom- 
pagnare i primi viaggiatori avventuratisi nel fa- 
voloso paese del Prete Gianni e delle ariostesche 
arpie, e i missionari, e gli esploratori, e fino agli 
ultimi nostri: Massaia, Cecchi, Chiarini, Antinori, 
Matteucci, Porro, Giulietti, Bottego, Rùspoli: la 
cui avventura, o il cui sacrificio, ha tracciato le 
vie della .conquista e della civilizzazione. 

E storia nostra è quella del conflitto, cioè delle 
operazioni militari che nel 1935-1936, per volere 
del Duce e per il deliberato coraggio della intera 
nazione, ci hanno dato l’Impero. Il Gen. A. Bol- 


121] 


lati ha scritto le pagine della guida che ricordano 
le principali fasi della campagna, aggiungendovi 
un cenno sulla occupazione del territorio, gesta 
forse non altrettanto nota ma in alcuni casi egual- 
mente gloriosa della avanzata militare conclusasi 
trionfalmente in Addis Abeba. Musaico di stirpi 
e di lingue, talune ancor oggi scarsamente cono- 
sciute, l’Abissinia offre un complesso panorama 
etnografico: razze che vi si incontrano e si so- 
vrappongono l’una all’altra, « permixta gentium 
conluvies »: parlate e dialetti che si toccano, come 
1 distretti d’un paese, in una successione inter- 
minata, in una varietà inestinguibile. Il prof. Mas- 
simo Colucci ha curato il capitolo relativo, il 
quale si completa di larghi accenni agli usi, ai 
costumi, alle religioni. 

Ma il tema di più immediato interesse per chi 
viaggi o risieda in A.O.I., per il pioniere, per il 
commerciante, per il tecnico, per l’agricoltore, è 
pur sempre l’economia del paese, il suo possi- 
bile sviluppo. Si tratta di valutare il complesso 
delle « disponibilità» attuali e potenziali costi- 
tuenti la realtà prima del territorio. Agricoltura, 
pastorizia, foreste, zootecnia, sono materia di 
speciali note: e d’un susseguente capitolo, invece, 
le risorse del sottosuolo, note o in via di accerta- 
mento ad opera dell’ Ispettorato Minerario del 
Governo Generale, degli Uffici Minerari dei varî 
Governi e d’una ventina di Enti e Società. 

Sotto il titolo « Commercio e Vie di comuni- 
cazione» si forniscono i principali dati sui traf- 


L'intrico della boscaglia somala. Immense estensioni della Somalia sono rivestite da una boscaglia prevalentemente costituita 
da acacie spinose (i botanici ne hanno contate 37 specie), combretacee e salvadoracee, talora non più alte d’un uomo, che 
formano una densa impenetrabile macchia. Generalmente priva di foglie per l'estrema siccità del clima, la boscaglia, subito 


dopo la pioggia, si riveste di verde e di fiori aulenti, prorompendo in una rapidissima primavera. 


(Fot. Cap. A. Labella) 


arteria 
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Rei dell'Etiopia, dell'Eritrea, della Somalia, viste 
nella loro immancabile funzione dì ausiliarie del 
l’autarchia italiana, ma altresì dì mercati impor 
tatori è consumatori dei manufatti nazionali, non» 
Chè di zone d'irradiamento del commercio ita» 
liano în Africa è în Asia, Le vie dì comunicazione 
realizzato con mirabile rapidità în un biennio di 
lavoro titanico; le industrie 
miative per nuovi impianti, in atto o ìn progetto 
N principalmente quelle delle « C QMpagnte » sorte 
Sotto l'egida della Confederazione Fascista degli 
Industriali; la struttura dell'ordinamento polìtic O 
è amministrativo; il piano poliennale dì opere 
pubbliche; Vopera del P.N.F. che viene 
meando tutta la vita italiana în A.O.l 
argomenti di altrettanti paragrafi o capitoli di 
questo « Sguardo d'insieme». che la CITI. rì- 
tiene lettura Marpensa bile a chì voglia procurarsi 
Una conoscenza dell'Impero italiano în A_O.1. 
debba Blrbtkirannte recarvisi, 


\enlsttenti »i le ini» 


pPOr- 
ni COCCO gli 


La parte ìtineraria della Guìda accoglie ìl viag- 
gîiatore al porto d'imbarco o alla stazione aerea 
di partenza, fornendoglì le informazioni pratiche 
del caso: formalità, orari, prezzì dì passaggio, 
bagaglio, trasporti, autoveicoli. ll capitolo « Vie 
d'accesso » illustra analiticamente non soltanto le 
linee di navigazione è le linee aeree dall’Italia, 
ma anche ì percorsi terrestri lungo la valle del 


Nilo fino a Mombasa e quelli del Sudan, del- 
l'Uganda è del Chenia, ì quali paesi, confinanti 


con PA.O.I., avranno a intrattenere con essa rap- 


} 
" dt +? sti 1 aa Cesa la PP 1%%0 
Strada della Vittoria I “cé dal 17 


P | | 
denaro fIexste Id dts Abeb 


è suddivisa in itinerari: 


porti di traffico sempre più regolari ed 
Un gruppo di «itinerari nerei», dall'uno 
capo dell'Impero, completa questa 

La descrizione del territorio è ripartita in dal 
Ioni, sei di numero, corrispondenti A1 S Ciov ni 
e al Governatorato di Addis Abeba: 


Intent 
all'altra 


NOZIONE 


Il, 


VLIT)I Sezione 
so in tutto il volume 

La prima sezione è dedicata all'Eritrea, Da 
Massaua, il maggior porto del Mar Rosso, pe 
ferrovia, strada, funivia, carreggiabile e carova. 
niera, all'Altopiano eritreo, all'’Asmara, città mo. 
derna di oltre 100,000 abitanti, al bassopiano oc- 
cidentale, a Adua e Gondar, al l'embièn, a Dessiè, 
ad Assab, 

La guida illustra con rapida efficacia i luoghi 
del sacrificio e del valore, i principali fatti d'arme 
delle precedenti e dell'ultima campagna di guerra: 
Dogali, l'Amba Alagi, Macallè, Adua, 
rieu, l'Amba Aradam, Mai Ceu: così 
nell'altro settore, Neghelli, Gianagobò, 
Gunu-Gadu, 

All'Eritrea segue l’Amara, la cui descrizione 
comprende 7 itinerari principali che traversano 
regioni poco note, ricche di grandiosi spettacoli 
naturali, come lo scenario dei Monti Ciocchè e 
il caîîon dell'Abbài o Nilo Azzurro. Quasi al centro 
dì questa regione di rilievi impervii e di irruenti 
corsi di acqua è Gondar, vegliata dai cosiddetti 
castelli portoghesi tra le macchie dei giganteschi 
ginepri. Più a Sud il bacino del lago Tana, cui 
sono rivolte, in ragione della sua feracità, le in- 
dagini e le speciali attenzioni del Governo Gene- 
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dgumberta nella conca del Lago Ascianghi è uno dei tratti più belli della grand 
r, ifinerario tutto di vivissimo interesse turistico, (Fot, Marcellini 
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L'A.O.I. è assai ricca di acque termali e minerali, spesso 
frequentate dagli indigeni per le loro virtù curative. Ecco 
una sorgente termale presso Dalle, ripulita e sistemata da- 
gli Italiani. L'acqua sgorga a circa 80° C sulla destra del 
limpido Ghidabò, affluente del Lago Margherita, in una 
forra pittoresca, folta di vegetazione tropicale. (Fot, G. Vota) 


rale e delle missioni scientifiche ed agrologiche 
inviatevi dal Governo Fascista. 

Più a sud ancora il Goggiàm, circoscritto dalla 
grande ansa del Nilo Azzurro, solcato da profonde 
incisioni vallive, e per buona parte ancora impra- 
ticato dai traffici. 

All’illustrazione dello Harar, che, anche per la 
sua vicinanza al mare, è il territorio, forse, più 
suscettivo di una immediata penetrazione e valo- 
rizzazione economica, precedono alcuni accenni 
descrittivi su Gibuti e la Somalia Francese, Bér- 
bera e la Somalia Britannica: territori finitimi ad 
un impero in costruzione e chiamati a beneficiare 
del suo sviluppo. 

Addis Abeba, il «nuovo fiore», ancora quasi 
barbarica nelle sparse costruzioni dalle pareti di 
«cicca», dalle coperture di lamiera zincata, ma 
già pervasa dalla febbre sistematrice degli Ita- 
liani che vi abitano oramai a migliaia, è descritta 
al centro del volume. Chi fra qualche anno leg- 
gerà queste pagine, sarà tentato di accusare di 
pessimismo lo scrupoloso redattore: ma vorrà dare 
atto che, nelle sue registrazioni, il destino di Ad- 
dis Abeba è stato presentito con la certezza della 
sua funzione di capitale. 

Nel Galla e Sidama ci inoltrano 9 itinerari, che 
sono tra i meno noti e i più interessanti del « paese 
tenebroso ». Basti ricordare l’Ubòllega e il Beni 


» 


Sciangùl con le loro possibilità minerarie appena 
naggiate, Il Gimma, l'Ennaria, il Caffa, l'Hù Ba» 
bòr, l'Uolamo, il Sidamo, con le loro foreste, la 
prodigionn fertilità, i grandi laghi intorno a cui 
gono immense riserve di caccia grossa, 

Alla Somalia Italiana, ingrandita, dopo la vit» 
toria, di 200,000 kmq, di territorio, cioè dell'Ogn» 
dèn e della medina valle dell'Uebi Scebeli, delle 
banse valli dell'Uebi Geastro, del Ganale Doria, 
del Daua Parma, è dedienta l'ultima sezione della 
parte itinerarin: oltre go pagine, Vi si descrivono 
tra l'altro le saline di Dante, le maggiori del 
continente africano, e i maggiori esempi di co- 
lonizzazione industriale dell'Italia al villaggio Duca 
degli Abruzzi, lungo il Giuba e nel comprensorio 
di Genale, 

Il corredo cartografico, quasi tutto inedito, 
comprende 16 piante d’abitati, 4 piante di edifici 
o schizzi e 15 cartine,* fra le quali una carta 
dell'Impero a sei colori, disegnata appositamente 
per modo da dar risalto alla rete stradale, 


La C.T.I, si augura che questi accenni, se pure 
sommari e necessariamente incompleti, possano 
chiarire ai Soci ed al pubblico quale somma di 
lavoro sia stata dedicata alla preparazione della 
Guida, quali difficoltà si siano superate, e quale 
obbiettivo risultato si sia potuto raggiungere, 
Come ogni organismo che adempia le fasi del suo 
sviluppo, anche l'Impero dell'Africa Orientale 
Italiana conoscerà le meravigliose trasformazioni, 
La Guida che ne rispecchia l’attuale stato dovrà 
venir ripresa, modificata con gli anni, arricchita 
di dati nuovi, o più certi. Nuove pagine per 
nuove conquiste, a mano a mano che il tenace 
tempo potrà permettere al lavoro italiano tenacis-» 
simo di ricreare l'immenso paese, 
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uando, con l’armistizio, quei combattenti 
ch’erano partiti ragazzi in grigio-verde tor- 
narono fatti uomini dalla guerra sulle due 
sponde del loro bel fiume, rividero Torino come 
dieci anni prima, con cuore un po’ malato d’ironia, 
l’aveva vista il poeta della modestia borghese otto- 
centesca. Da Palazzo Madama al Valentino la 
rividero «come una stampa antica bavarese»; è 
quasi per rammarico di cose fin allora non godute 
ripeterono con lo stanco poeta: « È questa l’ora 
vera di Torino ». 
Inverno di tenerezza indicibile, che chi non 
l’ha provata non sa immaginare. Nel dolce invito 
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PIAZZA CASTELLO COL MONUMENTO AL CAVALIERE (SCULT. CANO- 
NICA) E NELLO SFONDO LA TORRE LITTORIA. (Fot. Bricarelli) 


— dopo tanto patire — delle case riaperte, dei viali 
spogli da ripercorrere a braccio delle donne, del 
lavoro ripreso come un gioco nuovo da baloccar- 
sene con saporosa leggerezza, i più credettero 
di ritrovar se stessi, la loro città, il loro mondo 
d’adolescenti. Qualcuno, per suggestione lettera- 
ria, ma forse più per un bisogno d’intimità senti- 
mentale, ripensò a Massimo d’ Azeglio ed al Ri- 
sorgimento; e con pagine scritte rinacque l’amore 
per le storie locali, e quello forse un po’ femmineo 
per i casi, i bozzetti, i profili cittadini. Qualche 
altro, non senza un fatuo orgoglio d’uomo finito 
a venticinque anni, volle dichiarare — lui che aveva 
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o col napoletano, 
ciuto nel silenzio, Pago d'u 
magine che lo COMPensay, r 
suberanza o dell’arguzia che 71 
mancargli: la maschera del $, 
Gianduja ridarello, Specchi 
solido buon senso piemonte: 
l’è questiin d’nen diessla...) © 
Città di grandi IMprese ;. 
striali, di grandi masse Opi 
di grandi magazzini di Mode. (: 
aperta a tutte le iniziative (sc. 
con un po’ di diffidenza), come 
sue strade diritte sono aperte 
venti della Val di Susa Te 
della Fiat, Torino della Snia, sen 
dubbio. Ma, anche dopo la guer 
i portici di via Po restavano n; 
sempre il più bel Passeggio 
mondo, ed il miglior ritrovo ( 
mondo era pur sempre quel try 
d'altri portici in Piazza Castello { 
Bass e Baratti e Milano. I nobil 
1 viveurs vi prevalevano ancor: 
tuttavia i limiti di quell’eden era 
varcati dagli studenti, dal giovar 
Impiegato cui la promozione recent 
concedeva un margine d’eleganz 
dal giovane professore che avend 
nel cassetto un « Copione » già ada 
chiava un suo “pubblico », dalla m 
COTTO I PORTICI DI VIA ROMA È IN OGNI GRA DEL GIORNO IL PIÙ ANIMATO Passecì  @lie ambiziosetta del professionist 
GIO CITTADINO. (Fot. Bricarelli) (e Vestiva. benino la signora... 
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LA VIA ROMA NUOVA NEL SUO PRIMO TRATTO È STILISTICAMENTE INTONATA AL BAROCCO PIEMONTESE, (Fot, Bricarelli) 


LA VIA ROMA NUOVA 
NEL SUO SECONDO 
TRATTO SI 
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(Fot. Bricarelli) 


che  l’amica più ricca trascinava:a prendere il 
vermut delle undici e mezzo, in piedi, con due 
«bignole » e un pasticcino caldo. 

Quella specie di Liston torinese resisteva tena- 
cemente, naturale metamorfosi dell’antico caffè 
degli Illuminati, del più recente caffè dei congiu- 
rati e dei patrioti. Il «qu’est-ce qu'on dit au Café 
Fiorio? » del Re Galantuomo a Cavour s’era sem- 
plicemente trasformato (democratizzandosi) nel 
«l’ho sentito dire da Baratti»; e mentre l’immenso 
corpo tutto scheletro e muscoli della Fiat Lin- 
gotto anticipava il razionalismo architettonico, le 
specchiere e le consoles settecentesche, al di là 
dei bronzi dorati dell’Impero e dei candelieri 
Luigi Filippo e delle estreme filiazioni del pre- 
raffaellismo inglese, proiettavano le loro sagome 
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sui due primi decenni del secolo cubista e mac- 
chinistico. Tanto aveva potuto lo stile dei Sa- 
baudi, delle Madame Reali, del clero guardingo, 
dei diplomatici di razza, delle generazioni guer- 
riere ed universitarie, ed il conservatorismo pic- 
colo-borghese. Spettava a quelli delle trincee 
concepire e maturare una vita diversa e nuova. 
Essi dovevan tornare in grigioverde per indossare 
la camicia nera. Allora, e non prima, se ne sa- 
rebbero visti gli effetti. 

Così il reduce, sulla fine di quel 1918, poteva 
ritrovare la sua Torino gozzaniana, la cui no- 
stalgia, nelle ore più nere del Carso e degli Alti- 
piani, s'era fatta talora acuta fino allo spasimo: 
quella che per lui, e nella sua illusione, restava 
la Torino più vera e più amata. Qualcuno ria- 
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priva il libro dei Colloqui e rileggeva: «/a metà 
di me stesso în te rimane — e mi ritrovo ad ogni mio 
ritorno ». Sì, nei vent'anni precedenti la popola- 
zione s’era raddoppiata, il reddito accertato s’era 
quasi decuplicato, ai molti opifici altri numerosi 
s'erano aggiunti e le strade s'Irradiavano in cento 
direzioni verso la campagna. Ma era veramente 
IMportante tutto questo? Tanto poteva la forza 
d'un sentimento che dire Torino era rivedere 
quell’angolo di Palazzo Madama che sul finir d’a- 
prile s’infoca tutto nel tramonto mentre le ron- 
dini tagliano il cielo coi loro voli neri; era rigodere 
l’ansa del Po, dorata nell'autunno come in un 
quadro di Turner, la cupola della Gran Madre 
di Dio, la pietra grigia di Piazza S. Giovanni. Il 
resto, le nuove fabbriche, i nuovi quartieri, le 
nuove vie periferiche, stava fuori dal sogno. 

Ma riducendo così la città ad un suo nucleo 
soltanto sentimentale, egli lasciava anche preva- 
lere una visione unica: quella d’una Torino sul 
cui schema sei-settecentesco l’Ottocento ed il 
primo Novecento erano cresciuti mantenendo al 
costume torinese un riserbo e un'etichetta d’epo- 
che aristocratiche. Venivano a contrapporsi, dun- 
que, quanto poteva sussistere dell’idea della Corte 
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(Fot. Bricarelli 


(d’una Corte che sveva però ‘lasciato. il' trono 
vuoto) ed il rigoglio d’una industria in pieno svi- 
luppo, di una borghesia attiva e intelligente, 
Spronata da bisogni di ricchezza, di modernità, 
di rapidità, e di una massa Operaia tenacemente 
lavoratrice. Su questo dissidio aveva vissuto ed 
agito la Torino dell Impresa libica (e da Torino 
n’era scoccata la favilla), dell’esposizione del 1911, 
dell’immediato dopoguerra (nonostante la guerra, 
1 tanti morti e la Vittoria). Era questa la forma 
di un’antitesi nei cui meandri facile gioco po- 
teva allora avere una poesia decadente. E Piazza 
Castello e Borgo S. Paolo quasi parevano poli 
opposti. 

Saldare il popolo alla borghesia (azione che 
soltanto il. corporativismo sarebbe riuscito a 
compiere in un concetto superiore dello Stato), 
alleare le capacità del lavoro con l'intelligenza 
delle iniziative, era il compito indispensabile alla 
grande città industriale perché potesse assumere 
il suo volto nuovo, perché Mussolini potesse af- 
fermare: « Torino è la nuova capitale del lavoro». 

Ma conciliare in un patto proficuo tutte le 
forze attive non era possibile finché fra periferia 
e centro perdurasse quell’antagonismo che, ab- 
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LA DOVE ERANO UN TEMPO VIUZZE EQUIVOCHE E ABITAZIONI MALSANE, VIGILA ORA SEVERA LA STATUA .DI GIULIO CESARE SULLO SFONDO 
DELLA PORTA PALATINA RESTAURATA, 
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bassando l’idea del lavoro, poteva apparire a 
qualcuno il preludio d’una rivoluzione. Ben altra 
la Rivoluzione cui Torino era chiamata a contri- 
buire col sangue di tante giovinezze, di combat- 
tenti e di adolescenti, di quanti avevano assistito 
all’epopea del Piave, e di quanti anelavano di 
foggiare un’altra epopea. Una Rivoluzione da 
compiersi in nome dell’ordine e del lavoro, ‘dei 
rinnovati concetti di Patria, di Nazione, di 
Stato. 

Mossa dal gigantesco ingranaggio della nuova 
disciplina, ecco allora Torino esigere un posto 
all'avanguardia della vita nazionale, ed eliminarsi 


(Fot. Bricar 


ogni antitesi fra un nucleo erede d’un costu 
aristocratico e la corona, ai margini, delle mol 
plicate industrie. Stretta da una volontà unica c 
va dai capi della sua amministrazione e dai £ 
rarchi della sua Federazione fino al più um! 
operaio sindacato ed alla più umile Camicia Ne! 
Torino s’inserisce nel grandioso sforzo musso! 
niano. È la Torino d'oggi, ardita, precisa, pr! 
dente, onesta, generosa, che col succedersi iN 
ponente delle opere, col progredire velocissim 
delle idee, con l’esempio proposto a tutta Ital 
nel rinnovamenti urbanistici e nella attività as 
stenziale, insomma con la fede e l’entusias® 


IL GRANDIOSO MO- 
NUMENTO AL DUCA 
D'AOSTA NELLA SI- 
STEMATA PIAZZA CA- 
STELLO, DI FRONTE A 
VIA PO. 


(Fot. Bricarelli) 


che san precorrere gli stessi comandi, ha sfatato 
la parola bogianen. 

Tutto ciò, allora, che in Torino si crea, si pensa, 
si produce, si commercia dall’ ottobre 1922 al- 
l'ottobre 1932, quando nel Decennale del Regime 
i torinesi rivedono e riacclamano il Duce, e da 
quella data a quest’altro ottobre, in cui nuova- 
mente prorompe la passione del popolo piemon- 
tese per il suo Capo, è un corollario della nuova 
etica italiana che ha fuso la Torino degli eroi del 
Monte Nero con la Torino della Marcia su Roma. 

Anzitutto la resistenza. Il saper fronteggiare 
(antica virtù piemontese, da Emanuele Filiberto 
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a Vittorio Amedeo II) eventi, pericoli, anche di- 
sastri. Alla crisi economica l’economia torinese 
reagisce in modo sorprendente; iniziative e lavoro 
non s’accasciano, ma paiono vivificati, tanto che 
Torino esercita una singolare attrazione sull’im- 
migrazione, senza confronti nella Penisola. La 
città diventa un crogiuolo d’idee oltre che d’opere. 
Nel ’28, l'esposizione in cui i giovani architetti, 
con la bianca città sorta nel verde del Valentino, 
dicono la loro prima parola, è uno stupendo suc- 
cesso anche finanziario; è forse la prima grande 
esposizione fascista, contemporanea a quella di 
Roma; è davvero l’esposizione della giovinezza. 
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Da allora sì verifica un erescendo meraviglioso 
î è Continuo, Il decennio ‘29-'38 rimarrà memo. 
\ rabile nella atoria civica torinese, Già la città, 


col « Teatro di Torino», con le risorte società 
uilturali è concertistiche, ha polarizzato per al. 
| Cuni anni l'attenzione è l'interesse artistico di 
È tutta Italia, con echi rabuati anche all'estero, e 
conviene onettamente riconoscere che il rinno- 
Vamento della messinscena italiana, che le esì- 
genze tempre più giustamente acute del pubblico 
pel la raftinatezza dello èpettacoala, muovono pro» 
prio da quel paleorcenice di via Verdi, aggi sede 
d'una delle più importanti atazioni dell'Eiar; e 
hon bisogna dimenticare che questo ente oggi 
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(Fot. Bricarelti) 


poderoso, questo magnifico, delicatissimo stru- 
mento di propaganda culturale è pAlitica, di go- 
dimento artistico spesso Squisito, questa impresa 
che ogni giorno ingigantisce tanto che quasi non 
se ne possono prevedere gli Sviluppi e .che è 
ormai parte indispensabile della Vita moderna, 
è proprio a Torîno che nasce e fa le prime prove, 
e trionfa dì enormi difficoltà, Parallelamente al- 
l'incremento radiofonico, in Quegli anni il gior- 
naliamo torinese si schiera, per una più perfetta 
tecnica e per agilità di spiriti, all'avanguardia, e 
suscita nel giornalismo italiano una nuova gara 
di prontezza informativa e di abilità di impa- 
ginazione, 
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Questo per ciò che tocca la cultura popolare 
nel senso più vasto ed appariscente; ma si lavora 
intanto, pur nello stesso campo, in settori meno 
vistosi ma ugualmente utili: e basterebbe citare 
le dozzine di scuole (elementari e medie) o co- 
struite ex novo 0 rinnovate od ampliate o siste- 
mate razionalmente; e la nuova Biblioteca Civica. 
Sorge intanto la sede dell'Opera Nazionale Ba- 
lilla, esemplare come la maggior parte dei Dopo- 
lavoro torinesi e dei varî Gruppi e Circoli rionali; 
e poiché siamo nell’ambito dell’attività costrut- 
tiva della Federazione occorre ricordare, oltre il 
moltiplicarsi delle colonie climatiche per l’assi- 
stenza ai figli del popolo, il recentissimo concorso 
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che darà in breve a Torino una nuova Casa 
Littoria di eccezionale vastità ed imponenza, con 
una piazza adeguata alle più grandi adunate. 
Sarebbe assurdo in breve spazio e per semplici 
accenni pretendere di illustrare la gigantesca massa 
di lavori d’utilità pubblica, di risanamento e d’ab- 
bellimento cittadino compiuti durante le succes- 
sive amministrazioni podestarili in sedici anni di 
Regime fascista; e addentrarsi in statistiche le 
quali segnano centinaia di nuove strade aperte e 
sistemate, o milioni di metri quadrati di nuove 
pavimentazioni, o le cifre formidabili riguardanti 
case economiche, impianti d’acquedotti, l'aumento 
di produzione di energia elettrica, l'istituzione di 
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LA GRANDIOSA E MODERNISSIMA « COLONIA 3 GENNAIO » 


TINO. DALLE GRANDI TERRAZZE SI OFFRE AI FIGLI DEI LAVORATORI TORTI? 


mercati rionali e la costruzione di un immerso 
mercato all’ingrosso per frutta e verdura, le de- 
cuplicate canalizzazioni e fognature, le diecine di 
chilometri di nuove linee tranviarie, lo sviluppo 
dell’assistenza igienica e sanitaria. Non si rias- 
sume in poche righe ciò ch’è la «cronaca citta- 
dina » d’oltre tre quinquenni, quando questa cro- 
naca rispecchia tanta intelligenza, assiduità, onestà, 
larghezza economica nel civico governo, 

Importa piuttosto indicare al lettore come il 
mutato volto urbanistico, edilizio, ornamentale, 
insomma architettonico, di Torino altro non sia 
oggi che il perfetto organismo - diciamo così 
fisico — adeguato a una rispondente struttura in- 
tellettuale e morale, Corpo ed anima, cioè, senza 
alcuna soluzione di continuità: un blocco com- 
patto in cui lo spirito si fa materia; e questa 
compattezza è esemplare, pure in un’Italia ch'è 
esempio al mondo. Né si poteva giungere, come 
s'è detto prima, a questa concretezza viva e ope- 
rante senza la concordanza assoluta di tutte le 
energie, di tutte le attività: senza — soprattutto — 
la fede, che è la gran virtù che Mussolini ha sa- 
puto restituire agli Italiani della Rivoluzione. Pei 
problemi parziali, risolti brillantemente con acuta 
intuizione delle necessità più urgenti, con quel 
senso di misura, di proporzione fra mezzi e ri- 
sultati ch’è tipico dell’indole piemontese, ci si 
può accontentare di applaudire: che so? la siste- 
mazione ospedaliera cittadina con la costruzione 
del grande ospedale delle Molinette; il definitivo 
restauro e ripristino di Palazzo Madama, la sto- 
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FASCISTA TORINESE, SULLA COLLINA DI FRONTE AL VALEN- 
(Fot, Bricarelli} 


rica rocca ch'è il vero cuore torinese, già porta 
e baluardo romano, quindi maniero dei Savoia- 
Acaja, poi splendida reggia ducale dal giorno 
In cui Filippo Juvarra gettava sul rude castello 
i] suo mirabile «vel di marmi bianchi»; la costru- 
zione dell’Ossario dei Caduti; la creazione dei 
nuovi giardini che accrescono quel tesoro di ver- 
zure fiorite, di fitte alberature lungo i viali ch'è 
uno dei vanti e dei primati torinesi; la perfezionata 
illuminazione notturna che fa di T'orino (a detta 
anche degli stranieri) una delle città meglio illu- 
minate d'Europa; e — nel campo dell’abbelli- 
mento cittadino — il grandioso monumento d’F- 
doardo Rubino dedicato, nell'ex Giardino Reale, 
alle glorie dell'Arma dei Carabinieri. 

Ma si pensi a problemi addirittura paurosi, af- 
frontati e risolti con coraggio temerario, come 
quello della demolizione e della ricostruzione del- 
l’intera via Roma, In tutta Italia, è questa la più 
grandiosa e totalitaria impresa urbanistica con- 
dotta a termine dal Regime. Anni ed anni di la- 
voro con un impiego spettacoloso di mano d'opera 
che assorbì gran parte della disoccupazione citta- 
dina, centinaia di milioni di lire fluiti nell’immane 
cantiere, appassionate polemiche architettoniche: 
ed ecco ora, per il percorso trionfale del Duce 
in quest’ottobre, la più nuova e sontuosa via ità- 
liana stendersi da Porta Nuova a Piazza Castello, 
arieggiante al barocco torinese nel tratto di le- 
vante, improntata a spiriti modetni nel tronco 
di ponente. Là dove un solco ristretto e malsano 
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VIP 'ROTATA Apronà chi percarait è tt muovo grant 
albergo ti tettegigità cone un prattaciola, è nagiobi 
FORINIORI RIATANANO DI ROPAMenRD. è vi AINERNTA TITO 
Facttitano È tranmtttà. 1 igmcamiente IRVINE TT TETTUNI 
Gi ra IROPMA portava Ata RittanaBtianOe \ntagralo 
Gi Presta Castetto, ora Triberatàa cia rnperttai Inimari 
TIA TATE, PINA TRATTATO PAIR tat dal mo 
AUMMeni al < rev vii retro LRMMMINA IRAP 
tato verno tea Atcdidterità delle Artena, au it ano 
VABBPEMB PINOAAMIMABIATO RU Pipa È MAINE MIT citi 
iagento — Raroni, Rranciioramiente aittenato dui 
tergo dii Palanto Nfadkamna, di Nanto a via Tr 
arazi Riani, da quell'anperizione del Malentinoa 
Ci età tà ita compone chella MmOTta RITIVNITÀ dii 
Torano ai inerente vini prettatto a più vate inteià 
tive. E mel decennio che tintstama can Iemetana 
Rit Colle della Maddalena ciel piganterio Tata 
della Vittoria, opera del Rubino denata alta città 
da Giovanni Agnelli, eco torgere all'inisio ci 
Corsò Sitapimaigi Pirmmento Sigillo Muttelibi, è 
stirabitottà dii sehitettà è porente imedemità, vaparo 
d'atcageitere Folle sterimimatei dito creato d nu 
Vanta cohitormmetti da "Torino tè conviene contittà 
ratto corre impresa torinete, perche tettato al 
sematore Aptrelli) quel centro apottivo invernale 
serntà tibcontro im Tratta CR Uineteme ciegti al 
bergrhi, delle strade, delle Tunivia, chel servisi del 
Sestriere. Ma ilo ritiamo celle tive è delle tene 
limmaztoni si fa sempre più rapido ed intente 
La costitaetone dell'Ente Nastonate della Muda 
convagita verso Torino tutta Ta complezza atti 
vità indhastirtale che vive è protperà per quieto 
mièrcato, Quando ancora Uimperativo antarentvo 
nòn rà perentorianiente prociamato, a Termo ti 
combatteva Ta prima Battagtta, integralmente è 
razionalmente condotta, per liberati da un 'assidtà 
voggrentone strantera: nasceva Rnaltmente a Turno 
la + Moda Traltana », NE Bartà, Sempre più Vv 
vaffermavano coscienza ed vrgvuglio romano nel 
antica città d'Augusto. la Tregtittà  Tatbonorert 
del Primo Tmpero: è con restatiti sapienti, oh 
demolizioni, con iselamenti velati ti dava il 
maggior decoro alla sona romana cittadina, si che 
oggi la rossa Porta Palatina erge Tbera Te sue 
torti robuste, è dà dove prima eran quartieri mizeri 
Ri equiveci vigilano severe te atatue dei Cesti 
Un nuove clima spirituale, inzorma, altre che 
it volto nuovo della città. E naturate è attotà Un 
tisveglio d'interesse per la cultura torimene è 
premontese, Si allestizcono, Uanno reorto, ta Mu: 
stra del Raroecto Piemontese, quest'anno quella 
del Gotico è del Rinascimento in Piemonte tm. 
Stre di cui abbiamo ampiamente parlato au queste 
pagine), è Ri sfata la leggenda di vin arte piemontese 
Cenerentola dell'arte italiana. TL deltetoro Teatro 
Uarignano è completamente rimnovarò è diviene 
uno dei più eleganti teatri italianit un intendio 
distrugge il "Teatro Regio, mia giù è elaborato tl 
progetto di ricostruzione. che ino uno Biennio 
Mestituirà alla città il au massimo palcortented, 
Sedici anni, dalla Marcia su Toma a queste 
tetta visita torinese del Duce: è Torino è apitt 
fite, utbanisticamente, architettonttamiente 
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QUI Gatetitatmanto tiranti. va UL Calle di 
N, Vita è ta Pat Mative, mella catena delle teggladre 
VITO Rettoventoneno pra daino gativa è Lun 
VIVA ATFATOMRETASTA (ANIMO, pra matta cottina ta 
RINIPMERARA LU RTA a Chommaio i Ra cana chet tuti 
MAT PAR, d T'argimetto chi Turmo genera è he 

Matita wi chatta nua Tivetarantono. Nuit chi Turati 
IRR EAT RIMETTO CIRIE R'ALVARRRMTARA, 
INTOMUMEETRRANO | GOT gua MIL AU AVARANO è Riacano 
POTENTI MMRANTEROI d GITA TIGTRRATA, LAO Gapitati 
TR} AMIN TRRIR, ROTA Bet AMARI RARA Et, 
ARGUINTTTR, PUTTI Ret Aetmitati. Ratio, Ta Gittà atenche 
TU TIRO n atollo duo pntite è mille atvade 
IRABTATT, CTR TRMMIRIL A cteatza, chieti atatatttiaenti 
ATRIA MEANTA, A qUuettiz a ripittità, delle falunttohe 
FIAT TAI, TA uato ata per abantonare antica 
Neto ciel Toppgiotto per to piuavi ectitiat della zona 
MIT RUPIA, Alta truprona ci edqttaza inciuaticale 
AIRÒ ERARTBIENOTÀ tt Ma piTativa mente tutta una sana 
NEPARETICA Tatiana t tn taveta Ta giuan coronta delle 
AI Riti Ta purannita notcata cal Ba. È uno spet 

RANGO invanipatatito attento ad agni ara a questi 
MAMMBBINT: Ma NT vignmmicato cella «a (hennata = 
Ruipeta forse anehe Ta rta Tealtà patrabite. In 
QUIBRTA  TMiprona cati altamente umana d fatta 
QETBRE TT imotto dil Pure cAndare versa il pa 

oto i è aminittata apni antica Incamprenziane 
Ti tentio è penttenta. Ru querr'atinta. con la gua» 
Ritiietime cli patito è patti Favaratari, ni apecehta i 
Matta vero dii Taringi un valle che esprime ca 

MARITO Vatantà, intelligenza. tace. dedizione 
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ASATI, PODESTÀ DI MILANO. PRESENTA I 
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T 16 agosto del 1838 si pubblica nel Regno 


trice Maria Anna Carolina di Savoia. La Gazzetta 
Privilegiata di Milano, di i 


per mezzo Straordinario » Ja 
“ consolante notizia » che le L.J, M.M. II R.R 
sono giunte il 22 aj Bagni di B i 


3 Ta una Specie di 
bamboccione debole, malato epilettico: Povero 
Corpo con poverissima intelligenza. 1a 


il cielo si fasserena e il viaggi 
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À ALL'IMPERATORE. 


Seguire per Grosio (ove giunge alle orecchie im- 
periali e reali un Concerto dj 


od 
Ssamente per Ordine del 


Tirano, che sfoggia 


a Bellagio. a villa Melzi, con gran Seguito di ar- 


e, fra cui Maria Luisa, 
ova di Napo- 
‘orbo conte di 

» Col piccolo e tondo vi- 
Sconte di Bombelles sen 


[IMPERA 


[ORE FERDINANDO I | 


buon cavaliere francese, an- 
nunzia un bel giorno al suo 
editore parigino (il tenore è 
anche romanziere!) di esse- 
rel succeduto a Napo- 
dopo una cena con 
Maria Luisa durata tutta la 
notte, 

A sera, tutto il bacino di 
Bellagio è una fantasmagoria 
di luci. Barche illuminate e 
addobbate solcano il lago in 
tutti i sensi nella cornice 
Nammeggiante dei giardini 
Melzi, Poldi, Serbelloni, 
Trotti, Venini, Ciceri e, sulla 
O©pposta riva della Tremez- 
zina, della villa Sommariva, 
che offrirà, il giorno dopo, 
agli sguardi imperiali e arci- 
ducali i suoi tesori del Cano- 
va, dell’Hayez, del Migliara. 
Dopo di che, scrive il lirico 
informatore della Gazzetta 
milanese, «le LI. M.M. de- 
SNaronsi radere con un bat- 
tello a vapore le sponde del 
lago, fissando i loro sguardi 
Sull’Isola Comasina, sulla Pli- 
ulana e su quanto costituisce 
la celebrata amenità del lago, 
Mentre un infinito numero di 


leone 
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MARIA ANNA CAROLINA PIA DI SAVOIA 
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ALLE PORTE DI PAVIA, 


(QIVICA Raccolta delli 


(Civica Raccolta delle Stampe » M 
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GL’IMPERIALI, PROVENIENTI DA MONZA, SOSTANO NEL 


barche addobbate a festa reca 
popolazioni intorno al fortun 
raccoglieva in sé l’amore e la delizia di tanti 
popoli». In una di queste barche « la rinomata 
cantatrice Giuditta Pasta salutò con armoniosi ac- 
centi gli augustissimi viaggiatori ». Armoniosi ma 
non altrettanto spontanei dovettero essere gli « ac- 
centi » della Pasta, che abitava nella sua villa della 
Roda in quel di Blevio, Si narra, infatti, in Giu- 
ditta Pasta e i suoi tempi — memorie e lettere rac- 
colte a cura di Maria Ferranti-Giulini, 


no le circostanti 
ato naviglio che 


nipote 
della celebre cantante di Saronno — che solo per 
le pressanti, reiterate insistenze del marito e de- 


gli amici i quali «le pronosticavano vendetta e 
sventura temendo per la famiglia gli effetti del- 
l'ira sovrana », la Pasta, che pure aveva il titolo 
di Prima Cantante di Camera di S. M. I. R., 
s'indusse a recedere dal già opposto rifiuto al 
Governatore che l’invitava a partecipare ad un 
concerto a Mirabello, nella villa di Monza, alla 
presenza di Ferdinando I e di Maria Carolina, 
La Pasta, scrive la Ferranti, « dovette cedere, 
allegare a scusa del suo rifiuto la recente conva- 
lescenza e, ben riluttante, contribuire allo splen- 
dore dell’esecrato concerto ». Se ne vendicò dieci 
anni dopo salendo alla vetta di Brunate per sv 
tolarvi la prima bandiera tricolore « facendo ech 
giare nelle volte del cielo la sua angelica vo 


en- 
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PADIGLIONE ERETTO AL RONDÒ DI LORETO, 
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(Civica Raccolta delle Stampe - Milano) 


Il pomeriggio 
elle rovine del 


citiamo ancora il 


onista — al frastagliato edificio 
| , dalla Moschea e dalla Pagoda al tem- 
Pietto greco ogni architettura, ogni età, ogni na- 
zione parevano ivi c 


| pi o onvenuti a rendere omaggio 
al migliore dei Re », 

Da Como a Monza, via Erba, Inverigo, Gius- 
Sano, Seregno. A Inv 


erigo ricevimento presso la 
contessa Nava, nata d'Adda, vedova dell’archi- 


tetto Cagnola, che « volle lasciare anche al suol 
eredi memoria del suo distinto talento architet- 
tonico cambiando la Sua, casa signorile in uno 
splendido ammirato palazzo ». Il 27 agosto, giorno 
dell’arrivo a Monza, il Consiglio Comunale di 


Milano delibera di denominare Corso Francesco 
la Corsìa dei Servi, 


et, ora Corso Vittorio Emanuele. 
Perfetto idillio,, du 


Civica di Milano e 


l’anima Popolare si 
Qualche mese dopo 


hque, fra la rappresentanza 
1 dominatori di Vienna. Ma 
esprime in una scritta trovata 
sul muro di un demolito ca- 
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FERDINANDO I ENTRA NEL DUOMO PER ESSERVI INCORONATO RE DEL LOMBARDO-VENETO. 


sino in piazza Campo Santo, dietro il Duomo: 
Corso Francesco, sia ammazzato chi ha fatto que- 
sto. È superfluo dire che i poliziotti si affrettano a 
grattar via la scritta sacrilega. 
La villa reale di Monza ospita gli illustri viag- 
giatori per quasi cinque giorni durante 1 quali sì 
seguono visite e feste di ogni sorta: spettacoli di 
gala, concerti, illuminazioni, fiaccolate. E qualche 
cosa di tutto quello sfavillio resta anche dopo, 
ché, per la prima volta, in quell’occasione, ven- 
gono accesi i pubblici fanali della stabile illumi- 
nazione notturna della città e del sobborghi. Si 
visita a Desio la villa Traversi ove trovasi, in una 
delle più appartate e romantiche località del ma- 
gnifico parco, la « Torre diroccata » con la lapide 
ché dice: «“ Qui scrisse La Straniera — Bellini e 
avea nel core — De la fanciulla a lui negata 1l 
pianto... ». Ma, se Bellini fu ospite di villa Tra- 
versi, La Straniera pare sia stata scritta, Invece, 
almeno in massima parte, a Milano €, comunque, 
quando fu scritta nel 1828, il Catanese aveva gia 
dimenticato la povera Maddalena Fenaroli, la na- 
poletana « fanciulla a lui negata» e «aveva nel 
core » anzichè il pianto, il riso del suo fortunatis- 
simo amore con la bella e appassionata lombarda 
Giuditta Turina. i 
Il 1° settembre, poco avanti il mezzogiorno, il 
fastoso corteo imperiale, dopo una breve sosta 
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(Civica Raccolta delle Stampe - Milano) 


alle porte di Milano, nell’apposito padiglione eret- 
to a Loreto, giunge alla barriera di Porta Orien- 
tale, ora Porta Venezia. Siedono i sovrani nella 
carrozza di gran gala dell’imperatore d’Austria 
dipinta da Rubens e venuta da Vienna per la 
cerimonia. Il podestà di Milano Gabrio Casati — 
fratello dell’eroica Teresa morta di dolore nel 
1830 (« consunta ma non vinta dal cordoglio » si 
legge nell’epigrafe scritta dal Manzoni) per non 
aver potuto liberare dalla galera dello Spielberg 
Il marito Federico Confalonieri — offre all’impe- 
ratore, sopra un cuscino dai colori del Comune, 
le chiavi della città. Poi la « processione », come 
la chiama il cronista della Gazzetta, si avvia al 
Duomo: araldi a cavallo « nell’abito di costume 
con berretto in testa e bastone in mano», dame 
di Palazzo in vetture di corte a sei cavalli, e tutti 
i grandi dignitari del Regno, le cariche di Corte, 
i generali, con un codazzo di maggiordomi, ciam- 
bellani, scudieri, paggi, preceduti e seguiti da 
truppa di cavalleria. « Straordinarie furono ve- 
ramente la pompa, la. magnificenza e la splendi- 
dezza del corteggio e dell’accompagnamento. .. 
Le L.L. M.M. furono salutate in tutto il per- 
corso stradale dalle più vive acclamazioni e ripe- 
tute entusiastiche dimostrazioni di quella grati- 
tudine, di quella devozione e di quella gioia che 
la sospirata Loro presenza ha prodotto in questi 
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FERDINANDO I VIENE INCORONATO CON LA CORONA FERREA NEL DUOMO DI MILANO 


fedeli sudditi ». Alle porte del Duomo attendono 
il gruppo degli arciduchi ed il clero con alla testa 
l'arcivescovo conte Gaysruck, che porge l’acqua 
santa. Dopo il rito ed il canto dell’Inno Ambro- 
siano, gl'imperiali si ritirano a Palazzo Reale. Di 
sera tutta Milano è sfarzosamente illuminata. 
Nella serata di gala al Teatro alla Scala si canta 
l'Inno del Popolo sulla musica dell’Inno Imperiale 


Austriaco di Haydn: 


Salve o d'Austria eccelso Figlio, 
Ferdinando Imperador. .. 


Tre dozzine di ottonari in cui, fra l’altro, si 


augura: 
De’ suoi popoli l’affetto 


Renda il trono avventuroso 
Duri eterno, indissolubile 
Questo vincolo d’amor. 


Non sarebbe lieve impresa seguire e descrivere 
tutte le feste, i ricevimenti, i balli, le cerimonie 
ch’ebbero luogo nei dieci giorni di permanenza 
degl’imperiali a Milano. Bisognerà accennarne som- 
marissimamente. Il 4 settembre viene trasportata 
solennemente da Monza a Milano la Corona di 
Ferro e depositata nella cappella di Corte. Alla 
sera gran ballo a Palazzo Reale con 4000 invitati. 
Sulla volta della Sala delle Cariatidi, al posto 
dell’apoteosi di Napoleone dell’Appiani, Fran- 
Havez ha dipinto una grande medaglia 
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(Civica Raccolta delle Sta 


allegorica. Il giorno 6 viene pubblicato il « Cle 
Mentissimo Viglietto » dell’imperatore al vicet 
arciduca Ranieri col quale sì condona il rimanentè 
della pena a tutti i condannati politici, si soppî* 
mono tutte le inquisizioni in corso per politich 
macchinazioni » e si concede ai profughi il { 
RO patria. Già al suo avvento al trono, !* 
1835, Ferdinando aveva aperte le porte dell 
Spielberg al Confalonieri, al Foresti, al Borse! 
ù DE Castilia; ora l’amnistia si faceva comple 
E SO Stesso giorno ha luogo la grande cerimon" 
SS ce palin zione in Duomo, alla quale la Gu 

, ‘‘Owegiata dedica tutte le sue pagine st" 
Pate in Inchiostro rosso e ornate di fregi spe*° 
sennziando: « Il grand’atto dell’Incoronaziont È 
IR GOT I UglaTa Mente del glorioso dr 
Ferdinand SO Lombardo-Veneto ; sodi 
deiinando I è incoronato Re di Lombart 

INI, odi, sonetti: 


‘* Troppo, o Italia, tu fosti straziata 
alle furie crudeli d’Averno, 

Al grand’uopo di star riposata 

01 pacifici ulivi all’altar... 

L’a » : È È 1 rt'pe 
Pes EE ISPira un inno al ventiduenB* 
di e Solera (futuro librettista del Nabue 
che a: Ino giortunate opere di Verdi): ‘ol 

“Se, al dire di Raffaello Barbiera, °° 
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L'ARCO DELLA PACE, IN MILANO, INAUGURATO. DA FERDINANDO I IL 10 SETTEMBRE 1838. (Civica Raccolta delle Stampe - Milano) 


IN UNA STAMPA POPOLARE DELL’ EPOCA, (Civica Raccolta‘delle Stampe - Milano) 


* SOLENNE INGRESSO DEGLI IMPERIALI IN MILANO, 


ALLO STELVIO, NEL PADIGLIO 


NE APPOSITAMEN 
RICEVE LA COPPIA IMPERIALE 


OBELISCO COMMEMORATIVO ERETTO A LODI, 
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ERÈ ARCIDUCA RANIERI 
(Civica Raccolta delle Stampe - Mil 
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Stampe - Mila no ) 


cento uomini i 

età dell ci 
Varie A delle AVI eNtur ì, 
tore italiano è i : 
vallerizzo. 


Agno], 
d’orchestra 


; Autore g 
musicali, POrtatore 4° 
per le vie dj Livorn 
cante, IMpresario 

tore, favorito e consoli 
fiducia della tegina 
di Spagna, agente politi 

Napoleone III UCCISA, 

briganti, Questore del Re 
d'Italia: la più bizzarra 
rabonda e SCaPigliata wi 
alternative, finita nella 4 
tudine e nell’ oblio. And 
Maffei, il traduttore di Sa 
ler e di Byron, in una 

cantica, La Pace. COSÌ chià 
reggia: 
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Ma la fronda - che ci 
Ferdinando e Carolina 

la foglia — che germoglia 
Da quest’arbore divina 
Lieta Sempre, e sempre bell 
Di novella gioventù. 


FAioed. 


è 


Ma a Quest’ondata di ay 
ca, cortigiana poesia risponi 
Giuseppe Giusti con la & 
rissima saffica intitolata L'è 
coronazione (« Al Re dei Ri 
che schiavi Ci conserva - 
Mantenga: Dio lo stomaco: 
gli artigli». -) che frusta; 
Sangue prìncipi e principot: 
accorsi a far coda all’imp-» 
latore: il « Toscano Morfeoé 
Papaveri cinto e di lattugs 

aria Luisa «che I’ esili 
Consolò del Còrso, d’austri» 
che corna »; il «don Giovanni 
di Lucca (Carlo Ludovico a 
30rbone) “© che non è nell 
lista dei tiranni, carne né pè 
scese ila rogantin di Me 

ena » che rammemora | 

Onte di Culagna, e csguaiato 

IOSuè dì casa d’Este» vor- 
rebbe fermare il sole del pro- 
8lesso. Tutti ai piedi del 
Aa Sacripante . ‘., Scimma 


> . 
d’eroi dal Srugno di zocco- 
ante ), 


Fra gli AVVenimenti più ne 
tevoli del 


1 SOggiorno milanesé 
degl’imperia]i l’inaugurazio- 
ne del] TCo della Pace avr- 
venuta il 10 Settembre con 
un discorso del cav. Londo- 
nio, 


Preside irettore 
dell'A Nte e dire 


Ls» Cademia di Belle Arti. 
era de 14 si chiude l’in- 
‘erminabile 


Ciclo festaiolo con 


| LO 


dedi 
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RESA » MARIO 


è è 


ina serata alla moala in cui si rappresenta Norma 
con due cantanti tedesche e il tenore Donzelli. 
Li Racconta il nostro benemerito informatore . 
privilegiato che gli spettatori « conscì che domani 
le NIN, LL. dovevano muovere da questa città 
ae l beare di loro pTesenza altre Città ù provincie, 
è studiavano con tervidi applausi di tar cono» 
tuere agli amati sovrani i voti e gli auguri con 
Qui è Tocdeli sudditi accompagnano il loro viag» 
gio» Ningolare coincidenza: proprio durante una 
lappresentazione di Nernza, al grido tremente di 
(suora, guerra! lanciato da Carlotta Marchisio, 
Scoppia alla Neala, il 20 gennaio 1850, la dimo» 
strazione patriottica che fa balzare in piedi, alli» 
iti è turenti, il generale Giulay e gli utticiali 
Auatriaci abattendo le sciabole, e gridando an» 
Ch'essi: Guerra, suerra ! Poi abbandonano, in 
imanza, \\ teatro i) corno dopo la Norma È pros 
ita, ma per poca, ché l'è giugno Vittorio Emas 
Mele è Napoleone Ill entrano in Milano li» 
berata 
Alle © del mattino del 1% settembre Ferdinando 
è Maria Anna Carolina lasciano Milano e, sotto 
Mia pioggia diretta che guasta ed abbatte archi 
tmontali e paramenti, dopo visitata la Certosa, 
Stungono a Pavia, ospitati a palazzo Cusani» 
Rotta ove ricevano, il giorno dopo, la visita di 
tè Carlo Alberto, il quale, ironia della sorte, 
Vanteriace il Collare dell'Annunziata al mare- 
ferallo Radetzky, Il 17 sono a Lodi e scendono al 
Palazzo Ghisalberti: îl 18 a Crema, ospiti del 
VONtè Sanseverino. Visitato îl Santuario di Ca- 
lAVAZZIO, Proseguono per Bergamo scendendo v 
Palazzo Terzi, mentre ìl vicerè arciduca Ranieri 
© la moglie sono ospiti della contessa Benaglia e 


VMINATA, IN ONORE DEGLI IMPERIALI, LA SERA DEL 5 OTTOBRE 1828, 
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(Civica Raccolta delle Sfainpe » Milano) 


l'arciduca Luigi dei conti Moroni. Tutte le mat. 
tine, prima di mettersi in viaggio, gl'imperiali 
ascoltano la Messa, Due giorni a Brescia, a 


LI 


a 
lazzo Martinengo, ed uno a Cremona, ri 
Ala-Ponzoni, Non occorre dire che dovunque si 
susseguono visite, ricevimenti, pranzi, serate di 
gala, illuminazioni, A_ Mantova è a Verona, nel 
regno di Radetzky, grandi parate e cerimonie 
militari, oltre tutto il resto. La sera del 28, 


a 
Verona, illuminazione architettonica da Porta 
Nuova, proseguendo lungo lo Stradone, piazza 


della Brà, strada del Teatro è Corso per terminare 
alla Porta dei Borsari, « In fondo alla strada che 
conduce a Val Verde erasi eretto un arco a $0» 
miglianza di quello di ‘Tito con obelischi ai lati, 
il quale portava un'iscrizione allusiva al nostro 
Clemente Monarca che a quest'ora ha saputo 
ecclissare la clemenza di quell’antico imperatore », 

A Vicenza gl’imperiali alloggiano a palazzo 
Nievo, visitano il Santuario di Monte Berico e 
tutti gli istituti cittadini, e assistono al ballo of- 
terto dal Municipio al teatro Olimpico; a Padova, 
ove sono ospiti dei conti Pappafava Antonini, 
ascoltano la Messa nella chiesa del Santo e, dopo 
aver partecipato a cerimonie, visite e feste popo- 
lari, si recano al Cattaio, nella villa dei duchi di 
Modena fantasticamente illuminata così come 
tutte le colline circostanti fino ad Arquà e Bat- 
taglia, E il s ottobre, da l'usina, entrano per la 
laguna in Venezia, 

Il Podestà conte Giovanni Correr ne dà l'annun» 
zio ai cittadini in un manifesto in cui si dice che 
«ognuno inebbriato di allegrezza potrà festeg 
il sospirato loro ingresso in questa devot 
città », 


a 


giare 
a e fedele 


IL PITTORESCO CORTEO IMPERIALE « SULLE ONDE PLACIDE,.. » LEL CANAL GRANDE, A VENEZIA, 


Sopra uno splendido galleggiante, espressa- 
mente allestito a spese del Comune di Venezia, 
hanno preso posto gl’imperiali col seguito di 
maggiordomi, ciambellani, generali e col Pode- 
stà di Venezia. Segue un immenso corteo di bis- 
sone, di gondole, di lance e barche d’ogni specie 
« sulle onde placide, tranquille, quasi elle pure 
conscie della gran festa non osassero col più lieve 
fiotto turbarla e il cielo volesse anch’egli secon- 
darla e proteggerla col più sereno e benigno 
guardo del sole». Tutti i palazzi sulle rive del 
Canal Grande erano rivestiti di damaschi e tap- 
peti. Enti pubblici e ricchi cittadini « avevano 
fornite alcune peote non col modesto splendore 
dell’opera del pennello ma sì con vera sontuosità 
di velluti, di seta e ori che si strascinavan nell’ac- 
qua, e qual figurava un tempietto, quale una pa- 
goda o altra ingegnosa figura con tutti 1 rematori 
vestiti all'antica o in storiche fogge ». La coppia 
imperiale resta in Venezia ben dodici giorni; du- 
rante i quali si svolgono feste di ogni genere: lù- 
minarie in Piazza San Marco, serate di gala alla 
Fenice, ballo a Corte con duemila invitati, riviste 
militari e manovre marittime, gite a Chioggia, a 
Murano, dove passano sotto un arco di marghe- 
ritine e cannelline di vetro eretto sull’acque; 
regate sul Canal Grande, festa popolare al Lido, 
posa della prima pietra, a Malamocco, della gran 
diga di oltre duemila metri destinata a proteg- 
gere la Laguna e Venezia, varo della corvetta 
Strena, con 24 cannoni, denominata Clemenza in 
memoria della recente amnistia; tutto ciò natural- 
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(Civica Raccolta delle Stampe » Milano) 


mente inframmezzato dalle visite ai monumenti, 
ai musei, alle chiese, agl’istituti d’arte e di bene- 
ficenza e spesso, alla sera, il programma ufficiale 
delle giornate imperiali segna: « Affari di Stato». 
Il 14 ottobre, nella sala dei Pregadi in Palazzo 
Ducale, solenne cerimonia dell’ordinazione dei 
nuovi cavalieri della Corona di Ferro. I candidati 
s'inginocchiano a tre a tre ai piedi dell’imperatore 
e questi, in abito di Gran Maestro dell’Ordine, 
li tocca sull’omero sinistro con la spada presen- 
tatagli dal Gran Maresciallo di Corte, Fra i ca- 
valieri di nuova nomina figurano il famigerato 
barone Torresani, direttore generale della polizia 
di Milano, Gabrio Casati, podestà di Milano € 
futuro capo del Governo Provvisorio dopo le 
Cinque Giornate, l'abate Ferrante Aporti di Cre- 
mona, e non manca Pompeo Litta, futuro pres! 
dente del Comitato di Guerra e firmatario dé 
manifesto « Ai parroci e a tutte le autorità comU- 
nali» che annunzia la fuga degli Austriaci da M!- 
lano e conclude: « Si provveda quindi con 0gN! 
mezzo alla propria difesa ed alla pronta distru- 
zione dei resti di queste orde feroci». 

Anche a Venezia, come a Milano, la Gazzetta 
Privilegiata pubblica il suo bravo « Tributo po 
tico » con svariate odi e numerosi sonetti. Eccon 
un piccolo saggio tratto da una saffica di un dotto! 


Pietro Ziliotto: 


Ecco Venezia — la sua polve un giorno 
Era orgoglio e terror, nembo di guerra 


Al sollevarsi e ne tremava intorno 
Il mar la terra, 


- 


IL SONTUOSO GALLEGGIANTE CHE RECA GLI IMPERIALI ALL'INGRESSO DI VENEZIA. 


Or di cadute altezze è una memoria 

Cheta la polve, ma si desta € riede 

All'avita superbia, alla sua gloria 
Sotto il tuo piede. 


E il dott. Luigi Bolzon, pretore di Crespino, 
immagina che l’imperatore Francesco scenda dal 
cielo a incoronare il figlio: 

Regna, dicendo, o Figlio, che famose 
Saran tue gesta e dalle storie conte. 


Povero Ferdinando! Davvero le sue «gesta » 
non hanno dato molto da fare alla storia. 

Il 17 ottobre udienza di congedo alle autorità 
durante la quale la Congregazione Centrale di 
Venezia «umiliò ai piedi di S. M. I. R.» un in- 
dirizzo in cui a nome degli « umilissimi, obbedien- 
tissimi e fedelissimi sudditi » si esprime il ram- 
marico che le cure del vastissimo impero «non ci 
consentano la felicità di possedervi più a lungo». 

Il giorno dopo, ascoltata la Messa in San Marco, 
gl’imperiali lasciano Venezia, per la via di Mestre, 
e proseguono attraverso Treviso, Conegliano, Sa- 
cile, Pordenone, giungendo il 19 ad Udine ove 
sostano al palazzo vescovile e ricevono la visita 
della duchessa Maria Teresa di Angoulèéme, la 
figlia di Luigi XVI e di Maria Antonietta scam- 
pata dalla furia della Rivoluzione. Alle porte della 
città, sopra un simulacro, di legno e tela, di 
quella che dovrà essere la nuova barriera memo- 
riale da sostituire all'antica torre di Poscelle, si 
legge la seguente Iscrizione: 

«O, vieni, vieni - Ferdinando Primo Impera- 
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tore — Pio, possente, benefico — La vecchia pa- 
tria Iulia — Ovante, beata — Principe, padre — 
Tre volte saluta, invoca ». 

La patria «ovante»: non sembra una beffa 
atroce? 

Dopo la messa in Duomo e la benedizione col 
Sacramento, la mattina del 2r ottobre la coppia 
imperiale parte, per la via di Pontebba, alla volta 
di Vienna ove arriva il giorno 26. « Della visita 
dell'Imperatore — scrisse il Gualterio — non ri- 
mase altra memoria in Lombardia se non quella 
dei sarcasmi e delle satire sulle qualità mentali 
di lui, sulle sue risposte fuor di proposito alle de- 
putazioni delle città lombarde e d’altri scherni 
siffatti», ma bene osserva Cesare Spellanzon nella 
sua bella Storia del Risorgimento e dell’Unità 
d’Italia che le affermazioni del Gualterio sono 
forse troppo ottimistiche dal punto di vista ita- 
liano e patriottico, perché non v’ha dubbio che 
in quegli anni le speranze dei liberali volgessero 
allo sconforto, e nel ’38 non mancarono dì farsi 
sentire voci che suggerirono agli Italiani di con- 
ciliarsi con l’Austria. Si aggiunga la vera, grande 
gioia provata dalle popolazioni per le grazie del 
18353 ai reclusi dello Spielberg e per l’amnistia 
generale del 1838. Questa, in fondo, è anche la 
nota dominante di tutto il ciarpame poetico dila- 
gato in occasione del viaggio imperiale. Dieci 
anni dopo, tutto ciò è sommerso, scomparso per 
sempre. S’inizia la lotta che non cesserà sino alla 
redenzione. 
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a rete ferroviaria italiana esercitata dallo Stato, 
quando si prescinda dalle linee a scartamento 
ridotto, si è arrestata a 16.350 chilometri e 

da qualche anno non subisce aumento. Lo stesso 
avviene per le ferrovie esercitate dall’industria 
privata che, lungi dal crescere, hanno subito una 
diminuzione per soppressione di qualche piccolo 
tronco di binario, e per le tranvie extraurbane, 
anch’esse ridottesi di sviluppo. Le tranvie ur- 
bane hanno, finalmente, subito pure notevoli am- 
putazioni. Tende a stabilirsi un equilibrio fra lo 
sviluppo delle ferrovie e quello della strada or- 
dinaria meccanizzata. Da parte della strada munita 
di binario vi era stato un eccesso, giustificato per 
l'epoca in cui solo col binario poteva essere 
utilizzata la forza meccanica. 

Questo fenomeno di arresto delle costruzioni 
ferroviarie è comune a tutti i paesi, Ma quelle 
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energie e quel denaro che una volta venivano 
impiegati a dare un superfluo sviluppo alle reti, 
Oggi servono a perfezionare le ferrovie esistenti. 
Non si costruiscono nuove ferrovie, che avrebbero 
tutte carattere di secondarie, in quanto s’interne- 
rebbero sempre più nel territorio, ma vengon0 
perfezionate le linee esistenti. Il perfeziona 
mento ha per oggetto il tracciato, o l'armamento 
O gli Impianti di sicurezza. La correzione de 
tracciati ha dato luogo a quelle che noi chia” 
miamo « direttissime » (espressione senza riscon” 
tro in nessun altro linguaggio, soggetta inoltre ? 
qualche dubbio grammaticale, perché la retta È 

Per se stessa un superlativo). Esse sono, in 5° 
stanza, ferrovie di raccorciamento fra determin?" 
centri di grande traffico, come la Firenze-B0"" 
gna, la Roma-Napoli, senza contare i nume? 
progetti aventi scopi analoghi. Quando le ine 
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trccare il 


le ferrovie 


furono costruite 6% Novo $i dovette 


maggior numero di pa2e81 intermedi 
erano considerate APPortatrici di ricchezza, fonte 
di progresso Economico € civile: nessun centro 
abitato voleva esser trascurato, 1 tracciati risul. 
tarono lunghi e contorti e la distanza fra 1 punti 
estremi molto superiore alla lines ideale di con- 
giungimento. Le ferrovie che si COStruiranno en- 
tro il prossimo cinquantennio s4F4Nf0 in gran 
parte ferrovie di raccorciamento. 

Una ferrovia che tende alla retta (praticamente 
è impossibile realizzare la perfezione geometrica 
del volo di uccello) avra poche CUrvE, pendenze 
ridotte, o 
elevato e la pendenza prossima 
tanto più il tracciato si scosterà dal naturale an- 
damento del terreno, che è vario e bizzarro, tanto 
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più la costruzione riescirà costosa. Ma oggi gli 


quanto più il raggio delle curve sarà 
all’orizzontale, 
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Stati hanno, in generale, 


per le opere pubbliche e la spesa che una volta 
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spaventava Oygi È considerata normale. (Questo è 
un po’ effetto dell'aumento continuo del risparmio 
un po’ del senso di maggiore qudacia con cui 
si affrontano i grandi problemi dell'a 
nella politica oggi prevalente, Fascismo 4l 
è insita la padronanza del futuro. 

In questo campo delle costruzioni 
avvenire (per il passato recente noi 
varitarci delle due direttissime nominate i 
trova posto il grandioso programma per la siste- 
mazione delle linee di accesso a Genova e delle 
stazioni stesse di Genova, approvato dal Duce 

Chiusa fra Polcevera e Bisagno, 
davanti il mare, alle spalle la collina 
piana di cui dispone per 
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ferroviari È enormemente 


Gran parte delle ferrovie ha dovuto nascondersi 
sotterra. La stazione principale viaggiatori eretta 
in Piazza Principe richiese un parziale abbatti- 
mento della collina. Questa stazione sarà ingran- 
dita, estendendola sotterra: contemporaneamente 
sarà raddoppiata la galleria della Traversata, che 
unisce Principe a Brignole, e costruita una nuova 
galleria fra Principe e Rivarolo, in guisa da 
sfuggire alla stretta di Sampierdarena. 

Le due linee, apportatrici di un traffico ele- 
vatissimo, che è insieme di affari e turistico, a 
Genova, gran porto nello stesso tempo che bel- 
lissima città, sono quelle che servono gli incante- 
voli luoghi di soggiorno delle Riviere, attrezzati 
per l’ospitalità in modo meraviglioso. Poiché la 
striscia a mare è, come si è detto, esigua, la fer- 
rovia e la strada che la fiancheggia si contendono 
uno spazio assai ristretto, già richiesto in alcune 
zone da cantieri ed opifici che hanno bisogno del 
pronto sfogo sul mare. Il tratto in peggiori con- 
dizioni, da questo punto di vista, è quello che da 
Sestri Ponente va a Genova, pel quale non si 
vede altra soluzione che portarsi verso la monta- 
gna e probabilmente nascondere gran parte del 
tracciato in galleria. Si prevede poi il raddoppio 
del binario da Genova a Savona. Una sistema- 
zione definitiva richiede, anzi, che tutta la Ri- 
viera passi dal semplice al doppio binario. Nella 
parte orientale non resta che un breve ma duro 
tratto di 18 chilometri circa, da Framura a Ma- 
narola presso La Spezia, mentre, costruita la 
Genova-Savona, resterà in ultimo da eseguire il 
raddoppio da Savona a Ventimiglia. 

Mantenendoci sempre nel campo costruttorio, 
accenneremo alla ferrovia con carattere di metro- 
politana, che sarà costruita a Roma per allacciare 
la stazione di Termini alla Esposizione Universale 
del 1942. Si tratta di un percorso poco superiore 
ai 10 chilometri, per la maggior parte sotterraneo, 
che avrà una potenzialità pari a 60.000 viaggiatori 
per ora e sarà arditamente attrezzato con i mezzi 


più moderni. 
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Contemporaneamente al problema del miglio- 
ramento dei tracciati si presenta quello del raî- 
forzamento del binario. I paesi poco provvisti dì 
ferro, per ridurre la spesa, costruirono le linee 
con armamento leggero, cioè con rotaie di scarso 
peso per metro lineare (in Italia si partì da 30 kg. 
per metro sulle ferrovie, da 18 sulle tranvie) con 
poche traverse e con attacchi insufficienti fra rotaie 
e traverse, fra rotaia e rotaia. Oggi si tende a 
raddoppiare questi pesi, essendo apparso chiaro 
che ne risulta ostacolato l'aumento della velocità, 
anche se, per ragioni analoghe, sì va adottando 
materiale da trasporto alleggerito. Vedremo che il 
problema, del perfezionamento delle ferrovie ha 
per base la velocità, che domina su tutte le abi- 
tudini della odierna civiltà meccanica. 

L'armamento va anche migliorato nel punto di 
sua maggior debolezza: la giunzione fra le rotaie. 
In attesa che qualche nuova invenzione venga ad 
offrirci una soluzione geniale di questo annoso 
problema, adottiamo un rimedio che facilmente 
s’indovina: allunghiamo le rotaie, riducendo il 
numero dei punti deboli. Oppure ricorriamo alla 
saldatura, specialmente nelle gallerie dove non 
abbiamo a temere grandi variazioni di tempera- 
tura che producano notevoli allungamenti do- 
vute alla dilatazione. Le prime rotaie furono la- 
minate della lunghezza di 6 metri: oggi sì possono 
laminare correntemente di lunghezza dieci o dodici 
volte superiore. Le ferrovie italiame hanno già 
raggiunto pel peso delle rotaie i 50 chili per me- 
tro lineare, nella lunghezza i 36 metri e hanno 
rafforzato in vari modi i vecchi tipi di giunzione. 

Un altro perfezionamento degli impianti fer- 
roviari è quello relativo agli apparecchi di sicu- 
rezza. Sarebbe facile aver dalle cifre la conferm@ 
che gli accidenti sono diminuiti sulle nostre com€ 
su tutte le ferrovie del mondo. Le statistiche de 
genere si prestano a mille eccezioni e discussion! 
meritano perciò un discorso a parte. Ma l'iM- 
pressione di chi viaggia e segue le cronache è che 
la sicurezza ferroviaria sia negli ultimi tempi ass?! 
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cresciuta, malgrado l'aumento subìto dalla velo- 
cità e dalla frequenza dei trenì, che sono i due 
grandi nemici della sicurezza. Questo successo è 
conseguenza dei perfezionamenti introdotti nei 
segnali e in quel corredo di metodi, di espedienti, 
di sottigliezze che servono ad evitare gli errori 
degli uomini e delle macchine (chi ripete l’antico 
adagio errare humanum est ricordi che anche le 
macchine sbagliano e il metodo migliore è di sta- 
bilire le cose in maniera che gli uomini control- 
lino le macchine e queste controllino gli uomini). 
Quanta intelligenza, quanti sforzi mentali sono 
stati spesi in questa congerie di piccoli meccani- 
smi, di delicati istrumenti, che con un segnale 
(un breve suono, una variazione di colore, una 
piccola luce) precedono i treni perché tutti siano 
avvisati e facciano largo alla massa veloce che sl 
avanza e le preparino la strada libera! Quanti 
ancora dedicano il loro pensiero al problema, che 
con la perfezione attuale della meccanica sembra 
infantile, di tener distanti fra loro due corpi in 
moto in maniera che non Si raggiungano, di evi- 
tare che due itinerari di stazione interferiscano 
fra loro? Alcune invenzioni specifiche, come il 
sistema di blocco, il circuito di binario, e quella, 
ancora in corso di studio, della ripetizione sul 
treno della posizione del segnale, che si vorrebbe 
sottrarre ai sensi imperfetti del guidatore, hanno 
risolto il problema fondamentale, ma non, quello 
della imperfezione stessa degli apparecchi (quis 
custodiet custodem?) e intorno al secondario pro- 
blema si affaticano migliaia di cervelli. Chi'guarda 
però alle ferrovie italiane può dire che nulla hanno 
da invidiare alle ferrovie tedesche, proclamatesi 
e riconosciute le più sicure del mondo. Sulla 
Reichsbahn, prima che un viaggiatore — notate la 


forma interessante di pubblicità scientifica — cada 


vittima di un accidente deve aver compiuto un 


percorso pari a quattro volte la lunghezza del 
meridiano terrestre, il che vorrebbe dire che si 
ha un morto per ogni 160 mila chilometri di 
percorrenza dei treni. 
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Ma torniamo alla velocità che, come dicevamo, 


rappresenta la spinta, la misura, il motivo del 
perfezionamento ferroviario. La velocità è la ma- 
lattia del secolo, se malattia può dirsi questa 
tendenza a vincere lo spazio, che rappresenta la 
schiavitù dell’esistenza. Unico mezzo per sot- 
trarci a questa schiavitù è la vittoria sul tempo, che 
niente ci consente di accorciare in modo assoluto, 
mentre solo la velocità lo raccorcia in modo re- 
lativo. 

I paesi oltre Atlantico una volta erano lontani 
dai nostri quanto la luna dista dalla terra, perché 
non vi era mezzo di raggiungerli: il primo viaggio 
a vapore dall'America all'Europa fu una tappa 
del progresso simile a quella del viaggio aereo, 
che ha addirittura ridotto la distanza alla decima 
parte. Le nuove conquiste sulla velocità, dei due 
continenti ne faranno uno solo. 

Come praticamente sì presentava il problema 
della velocità sulle ferrovie? Il primo mezzo è 
quello cui abbiamo fatto cenno, cioè la elimina- 
zione delle curve di raggio stretto e delle forti 
pendenze dei tracciati. L'altro mezzo è l'aumento 
della potenza delle locomotive. Terzo mezzo è la 
riduzione del peso dei convogli. I tre espedienti 
possono essere applicati contemporaneamente. 
Sarà velocissimo quel convoglio che corra su 
linea più che possibile retta e piana, sia rimor- 
chiato da una locomotiva molto potente — a va- 
pore o elettrica, poco importa a questo riguardo +, 
e si presenti relativamente leggero. Basta studiare 
i mezzi pratici per realizzare questi espedienti e 
vincere le limitazioni economiche, cui essi, come 
ogni cosa, sono inevitabilmente soggetti. 

Delle limitazioni corrispondenti al perfeziona- 
mento dei tracciati abbiamo già fatto parola. Quan- 
to alla potenza delle locomotive, si sa che essa 
va sempre crescendo, Trent'anni fa una locomo- 
tiva da 800 cavalli faceva spavento: i locomotori 
elettrici che si costruiscono oggi raggiungono € 
superano i 4000 cavalli, L' ultima locomotiva 
costruita in America ne ha 5000, Le dimen- 


sioni delle macchine ferroviarie trovano una li- 
mitazione nel loro peso, che non deve eccedere 
un dato limite per asse, nello scartamento del bi- 
nario e nella sagoma (complesso delle dimensioni 
trasversali utilizzabili per il materiale mobile), ma 
una serie di espedienti permette di elevare con- 
tinuamente la potenza specifica, cioè la potenza 
in rapporto al peso. I locomotori elettrici italiani 
di 4000 cavalli pesano solo 126 tonn., circa 30 chili 
per cavallo, mentre le locomotive a vapore, anche 
recentissime, pesano intorno ai 100 chili. Si può 
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concludere che la potenza necessaria per accre- 
scere la velocità non fa difetto. 

Come s1 sa, le ferrovie hanno sempre adottato 
Per 1 treni velocità diverse, basandosi sulla pre” 
sunzione che le velocità elevate servissero pe? 
1 lunghi percorsi, mentre per i percorsi Drev! 
bastassero le velocità ridotte. Una distinzione 
fondamentale, adottata dappertutto, è quella DN 
diretti (treni a lungo percorso, che non ferma 
alle stazioni intermedie) e treni omnibus, che fel 
Mano in tutte le stazioni, come dice la loro stess 
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ciale, che tiene conto anch. delle fermate inter- 
medie. Se un treno ha pochi arresti, la velocità 
commerciale, la sola che interessi al viaggiatore, 
I diretti e simili portavano velocità elevate perché si avvicina a quella meccanica; se invece le fer- 
Servivano per lunghi viaggi, mentre gli omnibus mate sono molte, la velocità commerciale si ab- 
si accontentavano di velocità ridotte. Velocità alte bassa e non vale la pena di spingere la velocità 
e costose sembravano inutili per viaggi brevi. meccanica, alla quale si adegua la spesa, per ot- 
Qui bisogna osservare che altro è la velocità tenere una modesta velocità commerciale, che è la 
meccanica, quella che si può misurare a ogni sola, ripetiamo, cui il viaggiatore dà importanza. 
Istante, altra è la velocità media fra una partenza L'osservazione dei fatti ha dimostrato che la 
ed un arresto, altra infine quella detta commer- velocità va accresciuta per tutti i treni, per gli 


denominazione. Venne, in seguito, uno sviluppo 
della duplice classificazione con la creazione del 
direttissimi, rapidi, degli accelerati e via dicendo. 
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omnibus come per i diretti. Anche se, invece che 
da Milano a Roma, dovete andare da Milano a 
Piacenza soltanto o da Milano a Lodi, voi chiedete 
velocità elevata. Nella concorrenza dei mezzi di 
trasporto per.viaggiatori gli elementi che deter- 
minano la vittoria sono il prezzo e la velocità. 
Quando i prezzi non sono proibitivi, resta la sola 
velocità. Per un viaggio breve entra in campo 
l'automobile che, libera da ogni impaccio di or- 
ganizzazione, può riuscir più veloce ed essere, 
quindi, preferita. 

Perciò le ferrovie hanno dovuto studiare un ac- 
celeramento generale dei treni. I provvedimenti 
adottati hanno diverso carattere. Per gli omnibus 
è bastato alleggerire i treni, fare cioè treni di pic- 
colo peso, che hanno rapide accelerazioni e, a 
pari potenza di trazione, raggiungono una mag- 
giore velocità meccanica. Si sono così visti i treni 
leggerì composti di una 0 due vetture, a due sole 
classi (la 1% classe, scarsamente utilizzata, è stata 
abolita senza danno per nessuno). Ma i treni 
leggeri sono in realtà. . . pesanti, causa l'apporto 
della locomotiva, il cui peso può superare quello 
della vettura, Il rimedio non è adatto a ogni caso, 

Si è pensato allora all'impiego delle automotrici. 
Di automotrici se ne fecero a vapore, trenta o più 
anni addietro, in un esperimento in grande, ma 
con pieno insuccesso. La caldaia pesava troppo 
nel trasporto. Restano l’automotrice elettrica o 
quella a carburante: per intenderci, la Littorina. 
Se non fosse per la giusta pregiudiziale autarchica, 
la Littorina sarebbe il rimedio ideale per i treni 
che hanno percorso non molto lungo e fermate 
intermedie, o percorsi lunghi senza fermate. 

Per queste nuove macchine fu giustamente pen- 
sato di svincolarsi dalle forme tradizionali delle 
carrozze ferroviarie. La tecnica moderna offre 
infinite risorse di materiale e di lavorazione, che 
permettono di costruire automotrici di grande ca- 
pacità e di peso ridotto. Le vecchie vetture pesa- 
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vano sino ad una tonnellata per posto: Oggi si 
può fare una vettura che offre due, tre posti per 
tonnellata di peso. Con le forme aerodinamiche 
si è ottenuto un ultimo guadagno, abbassando la 
resistenza dell’aria. La Littorina è una automo- 
trice veloce ed economica. Se poi essa è animata 
‘dalla corrente elettrica e non da carburante, 
suoi pregi crescono. 

‘Apparve presto che la tecnica delle Littorine 
poteva essere estesa al vero e proprio treno, € si 
crearono infine gli autotreni (alimentazione a car- 
burante) e gli elettrotreni (alimentazione a cor- 
rente elettrica continua). La struttura di questi 
‘nuovi treni è identica e richiama la Littorina nel- 
l’impiego di materiali leggeri, nelle forme aero 
dinamiche, nell’abolizione della separazione dei 
compartimenti. Unica differenza dalle Littorine 
è che si compongono di due, tre, quattro pez? 
snodati, pet una capacità di cento a duecento 
posti. Quelli alimentati a carburante non hanno 
ancora fatto le prove finali sia per la pregi” 
diziale autarchica che ci trattiene dal farlo, stà 
perché il cambio di velocità per macchine 2 scop” 
pio o del sistema disel (noi preferiamo scrivert 
disel, non Diesel, che è il nome esatto dell'in” 
ventore, ma si presta ad errori di pronune!? 
dà luogo a qualche inconveniente. L'elettrotre!" 
invece rappresenta una vittoria tecnica di alti 
simo valore, Ai 

La trazione elettrica si è prestata, nei PI 
tempi del suo comparire, a qualche polemica } 
ragioni economiche. Si diceva che l'aggiunta‘ 
l’attrezzatura elettrica alle linee richiede‘ om 
costo tale da non trovar compenso nell’ecOP gs 
conseguente dalla differenza fra la più seri 
pel carbone e la spesa più modesta nell6.. su 
chiesta ai nostri impianti idroelettri0!. Ù uti!” 
perata questa pregiudiziale per la ragion” peri 
chica, è fuor di dubbio che la trazione x ed* 
presenta, di fronte alla trazione A vap? 


ul 
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quella a carburante, not voli vantaggi, LI TOcCOMo 
tori, a pari potenza, sono più leggeri della 10 
comativa, possono cquinei raggi tinige te TrifekeKe tore 
potenza, maggiori velocità, più elevate nocelera 
zioni, Lon l'elettrotreno si sono potuti realizzare 
tutti | pregi della frazione elettrica sin dal lato 
lenkdo che da quello RCONOMICO, Mi NATA chi 
i Duce dopo fatto il viaggio in 
elettrotreno, ebbia dichiarato esser stato quello 
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ehe gli elettrotreni sono i treni dell'avvenire 
L'ultimo si eesso dell'eletl rOLTEnNtOo ij PEgIGITALOo 
89 giugno scorso sulla Roma-Napoli, Bi trattava 
al stabilire se < 
durre la PEPFCOTTETZA fra le dIile 11% cropoli, che (IA 
L'esperimento PIUSCI IN 


Ta ({K461t}t4) SI POLERRSE dii fodTA 11 


di CITCA UN'OTa € INEZZAa 
pieno, perché Îl treno, partito da Morna, giunse A 
Mergellina (214 km.) in 9% minuti, Le registra 
4oni del tachimetro in qualche 
punto Ja velocità meccanica 
Iho km, l'ora, mentre la velocità commerciale era 
stata di 104 km, » 

Notisi che quando si parla di velocità ferrovia 
MA 61 dice cosa sicura, garantita dall'orario 1,0) 
sesso non avviene perì mei stradali e quelli 


svelarano chi 
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Merci, Che possono promettere soltanto Una Vi lo 
GIA APPIOSSIMALA 
Non sj potrebbe meglio chiudere questo quadro 
Kenerale dei progressi delle ferrovie italiane che 
Mando i dati della elettrificazione, la quale, come 
vuo, migliora enormemente le condizioni di 
izio della ferrovia, Bono gih clettrificati 60 
È Ssercizio 3950 chilometri: altri 1145 S0N0 iN 
780 di elettrificazioni Via poco, co) COMPILA 
Pan cala linea Milano-Rhologna-Ancona, tutt 
esercitate comunicazioni della Penisola saranno 
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aforzo finanziario, specialmente per 1a coNtruzioni 
delle due direttissime di bologna e di Napoli, ma 
quale grande guadagno — ne aaprernti 
irarre! La «ferrva dei Nori, dei suoni, dei carmi ”, 
pur tenendo Varma al piede per i suoi nemici 
potrà agli amici sinceri offrire tutti gil'imepriti prid 

ravigiioni del suo POP RILLITIC) PIOTI SIILAITÀ cHITTILINA 
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id pItitre Ii}} 


VILIPPO VASANI 


LIPTUIRISA AMBSAIAMIMI IVIGLA 1Ii PIUISNIK) 


entre ha inizio la spedizione del più im- 
portante dei doni riservati ai Soci nel- 
l’anno in corso — la « Guida dell’Africa 

. Orientale Italiana » — non riuscirà ad essi discaro 

conoscere il nostro programma per il 1939. 

Tale programma si impernia su un’altra note- 

volissima pubblicazione, che verrà pure distri- 

buita gratuitamente a tutti i Soci: il 2° volume 
della Guida Breve d’Italia. Dedicato all’Italia 

Centrale, esso comprenderà la descrizione delle 

seguenti cinque regioni: Toscana, Umbria, Mar- 

che, Lazio, Abruzzi. 

Sopra le caratteristiche dell’opera — concetto- 
sità, sintesi, estrema chiarezza dell’esposizione, 
eleganza e praticità del formato — è superfluo, 
dopo la prova riuscitissima del primo volume, 
soffermarsi. Le caratteristiche di questo rimar- 
ranno intatte, anzi verranno affinate di quanto 
l’esperienza ha saputo suggerire. Merita però 
sottolineare il valore particolare della materia 
trattata in questo volume, che si confida possa 
esser pronto in aprile, così da poterne effettuare 
la spedizione con la maggior sollecitudine possi- 
bile nei mesi che precedono quelli delle escur- 
sioni, dei treni popolari, ecc. Nel quadro di bel- 
lezze naturali e di splendore d’arte offerto dalle 
cinque regioni, massimo rilievo sarà infatti dato 
alle due città che assommano in sé quasi tutte le 
glorie della nostra civiltà, Roma e Firenze. Gran 
parte del testo è per esse, che costituiranno come 
i due poli intorno ai quali graviterà la trattazione. 


Ma non con minor cura e con meno precisa ed 


vivi e sensibili attraverso gli innumerevoli mo- 
numenti, saranno descritte le altre città fiorenti 
dall'uno all’altro mare, fra le pieghe d’un pae- 
saggio vario, ora sereno, ora dolce, ora severo, il 
tipico paesaggio italiano: da Pisa a Lucca e Siena, 
da Perugia ad Assisi, da Urbino ad Ancona, ad 
Aquila, da Viterbo alla nuovissima Littoria. 


Come nel 1938, ai Soci annuali del prossimo 
anno, ai nuovi Vitalizi a quota 350 (inscrizione dal 
1° gennaio 193 8) e ai vecchi Soci vitalizi che hanno 
‘integrato la quota con la rimessa della differenza 
fra la somma pagata a suo tempo e quella di 350 
attualmente vigente, verranno anche concessi 
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efficace delineazione dei loro tratti caratteristici, 


PROGRAMMA 
MR IL 1909 


dei premi a scelta. Basterà scorrere l’elenco che 
segue per apprezzarne il valore. 

L’esperimento compiuto nell’anno che volge al 
termine ha dimostrato che i Soci sono molto 
lieti di poter esprimere la loro preferenza per 
pubblicazioni prima cedute soltanto a pagamento. 
Ciò infatti significa render loro più accessibile la 
vasta produzione del Sodalizio, in relazione alle 
esigenze ed ai gusti d’ognuno. 

Per quel che si riferisce ai Soci vitalizi, ram- 
mentiamo che quelli aventi il numero di tessera 
fino al 1.070.010 entrarono a far parte del So- 
dalizio entro il 31 dicembre 1931 con L. 150; 
quelli dal N. 1.070.011 al N. 1.230.000, dal 
1° gennaio 1932 al 31 dicembre 1935 con L. 200; - 
quelli infine dal N. 1.230.001 in poi con L. 250. 
Il conguaglio ha quindi luogo col versamento ri- 
spettivo di L. 200, L. 150 e L. 100. 

L’integrazione può essere fatta anche a rate, 
mediante versamenti mensili possibilmente non 
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d’Italia al 200.000”. 
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Premio N. 4: Annuario Generale 1938. 


pensato che ripeterne l’offerta era un vero servigio 
reso a coloro — e saranno in breve tutti gli Ita- 
liani — che desiderano di approfondire la cono- 
scenza dell'Impero. Si aggiunga poi che ora essa 
è pronta, e tutti possono quindi rendersi conto 
della sua entità. Si tratta di una cartografia di 
primissimo ordine e di vaste dimensioni, da mi- 
surarsi addirittura a metri quadrati, giacché la 
superficie disegnata raggiunge i mq. 3,30 circa. 
La Carta, stampata a 6 colori su 6 grandi fogli, 
ognuno del formato di cm. 65 per 100, offre una 
chiara visione dell’estesissima rete stradale già 
sostituitasi alle scoscese mulattiere abissine; 
delle strade minori e delle piste camionabili che 
raggiungono ormai ogni angolo dell'immenso 
territorio; dell’idrografia, dell’orografia, delle divi- 
sioni territoriali, della toponomastica: di tutto ciò, 
insomma, che serve a riconoscere nella sua strut- 
tura fisica, nei suoi ordinamenti politici e nelle 
sue risorse economiche il vastissimo nostro Impero 


africano. 


3. - ‘‘* Guida dei Campi di Battaglia '. 


IP terzo volume della serie: « IZ Cadore, la 
Carnia e l’ Alto Isonzo ». Il nutrito volume (280 
pagine, 145 illustrazioni e 9 cartine) tornerà 
sommamente gradito ai Soci che nel 1938 ebbero 
a scegliere i primi due volumi della stessa Guida 
e che desiderano di continuare la raccolta. 


4, - ‘* Annuario Generale 1938 ”. 


Già lo possiede la stragrande maggioranza dei 
che |g hanno ricevuto quest'anno. Nondi- 


SOCI, 
anche di esso abbiamo voluto ripetere 


meno, 


l'offerta nell'eventualità che il grosso volum. 
ben 1024 pagine, corredato da un vero pic, 
Atlante d’Italia al 550.000, diviso in 121 qvai. 
possa essere desiderato da coloro che lo sex. 
anno scelsero altro premio o dai nuovi Socj «i 
si inscrivono per il 1939. © 4 


5. - Un volume a scelta ... 


. fra quelli pubblicati della collezione « Attra: 
lItalta»: 1. Piemonte — 2. Lombardia: parte | 
3. Lombardia: parte II — 4. Sicilia — 5. Va ar 
parte I —- 6. Toscana: parte II — 7. Campania - 
8. Puglia, Lucania, Calabria. 

Molti sono i Soci che, essendo entrati a far 
parte del Sodalizio solo in questi ultimi anni 
non dispongono della raccolta completa: ecco una 
occasione opportfina per provvedersi di uno dei 
volumi arretrati. La continuazione di questa col- 
lana verrà ripresa nel 1941. 


6. - ‘‘* Guida Breve d'Italia” - Vol. I. 


È ovvio che questo volume, distribuito nel 
1937, possa interessare molti nuovi Soci, desi- 
derosi di completare senza spesa la bella ed utile 
collana. In 384 pagine, 2 carte e 34 piante di 
città, esso descrive 7 regioni: Piemonte, Lombar- 
dia, Veneto, Venezia ‘Tridentina, Venezia Giulia, 
Liguria, Emilia con la Romagna e la Repubblica 
di S. Marino. 

La scelta del premio può essere fatta da tutti 
Soci annuali che rinnoveranno la quota per il pros- 
simo anno — înviando alla nostra Amministrazione 
l'importo di L. 22,20 — entro il termine massimo 
del 15 novembre 1938-XVII. Ai ritardatari non 
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Premio N. 6: Vol. I della ‘‘ Guida Breve d’Italia”. 


sarà consentita la scelta e verrà spedito il Premio 
N. 1. Risulta quindi evidentissima la convenienza 
per i Soci annuali di rispondere con sollecitudine 
all’appello di rinnovo della quota, perché in questo 
modo si assicurano la possibilità di ottenere subito 
la pubblicazione preferita. 

Facciamo presente che l’obbligo del Socio di 
rinnovare l’inscrizione entro il 15 novembre è 
statutario. 

I Soci vitalizi inscritti dopo il I° gennaio 1938 
ed i vecchi Soci che hanno allineato la quota 
dovranno comunicare la scelta del premio speciale 
entro il 31 dicembre 1938. Trascorsa questa data 
spediremo senz'altro il premio N. 1, cioè i 4 fogli 
della « Carta d’Italia al 200.000». 

I Soci vitalizi che, invece di allineare la quota, 
Preferiscono pagare l’importo annuo di L. 10, 


ni atto del versiÌmento dovranno indicare il pre- 
mio desiderato. 


Spedizioni dei Premi. 


i II volume della Guida Breve d’I talia uscirà 
oe, come s’è detto, nel mese di aprile, ma per 
“aiap distribuzione a tutti i Soci occorreranno 
d° tre mesi. I Vitalizi e gli abbonati a Le Vie 
I pag avranno, come sempre, la precedenza. 
spediti nn. 2, 3, 4, 5, 6 sono pronti € verranno 
a a mano a mano che i Soci aventi diritto 
Me RESTO comunicheranno la loro scelta. Il pre- 

panta (Fogli x,:4, 7 e. 10 della Carta Auto- 

istica d’Italia) sarà pronto in novembre. 
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Alcuni Soci ci hanno chiesto: 


Quando uscirà il III volume della « Guida Breve 
d’Italia »? 

Rispondiamo che esso sarà pronto nel 1940. 

I fogli della « Carta al 200.000», costituenti il pre- 
mio N. 1, non possono essere che quelli elencati, cioè 
i N. 1-4-7-10? 

Sì, perché non sono ammesse sostituzioni di sorta. 
I Soci che desiderassero ricevere gratuitamente altri 
fogli devono attendere i prossimi anni, durante i quali 
continueremo la distribuzione. Ricordiamo però che 
i 30 fogli che compongono questa Carta sono in 
vendita ai prezzi sotto indicati. 

Se un Socio, dopo aver ottenuto una “ pubblica- 
zione-premio », ne desiderasse eventualmente delle 
altre, a quali prezzi potranno essergli cedute? 

A questa domanda e alla precedente rispondiamo 
col seguente specchietto: 


Italia, Impero 


1. Fogli N. 1-4-7-10 del- Sede Colonie Estero 
la « Carta al 200:000 » L. 20o,— L. 2100: LL. 24-=- 
Ogni foglio separato 
della«Carta al200.c0o» » 5, ® 6,-- » 7,50 
Ogni foglio oltre il 
primo . Ace SR rn BET Ge RAMOS Rd 
La raccolta completa 
dei 30° fogli . è. .:., » 60, è» 85, >» 95 

2. «Carta dell’A.O.I. » al 
1.000/000-in sei fogli -*- 15, MEL, atta ie 
Ogni foglio separato » 3,” 3,80 » 5, 
Ogni foglio oltre il 
primo . ciliegie <A NA RR. 3,50 

3. Vol. III della « Guida 
dei Campi di Batta- 
glia » («Il Cadore, la 
Carnia e l’Alto Ison- 

ZO NV EEE AR 16, — 

4. Annuario Generale 
TORBIERE rr PRO 

s. «Attraverso l’Italia », | 
un volume a scelta . » 14, >» 17, ? 20,50 

6.« Guida Breve d’Ita- 
lia - Vol. I». . . . » IO, » 11, » 12, 


Come nello scorso anno, anche per il 1939 i vecchi 
Soci vitalizi hanno la possibilità di procurarsi il pre- 
mio speciale, pur non versando la quota integrativa 
né le L. 10 di adeguamento del reddito, ove sod- 
disfino ad una delle seguenti condizioni: 


a) presentino, da oggi al 30 giugno 1939, un 
nuovo Socio vitalizio o 5 nuovi Soci annuali; 

b) si abbonino;, o rinnovino l’abbonamento, en- 
tro il IS novembre 1938, a « Le Vie d’Italia » od a 
« Le Vie del Mondo » per il 1939, e presentino entro 
il 30 giugno 3 nuovi Soci annuali; 
c) versino l'importo dell'abbonamento cumula- 
tivo a « Le Vie d’Italia » ed a «“ Le Vie del Mondo» 
per il 1939 (L. 70,— complessive; estero L. 107,—) 
entro il 15 novembre 1938, e presentino 2 nuovi Soci 
annuali entro il 30 giugno 1939. ! 

I Soci che desiderano di ricevere le pubblicazioni 


del prossimo anno in piego raccomandato, anziché 
in piego semplice, dovranno unire un supplemento di 
L. 3,— (estero L. 6,). 
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loro fatica dopo le occupazioni consuete: non 
si sono risparmiati né tram né treno né tardo 
ritorno serale o domenicale, pur di recare alla 
diligente attenzione d’un ‘popolo la voce norma- 
riva della esperienza, della consapevolezza, dello 
studio. Nessun compénso e nessuna retribuzione; 
stavo per aggiungere « beninteso »!): e molte volte 
neppure la rifusione delle spese di viaggio. La 
ertezza di spendere utilmente la propria attività 
per delle anime attive, di mettere il proprio sapere 
a disposizione di quante avessero 2 profittarne 

€ e per 1 destini imperiali d’Italia, la viva 
partecipazione a un’idea, che il loro insegna- 


mento ottenne 
miglior premio 


chia, a Santa Maria frazione 


riano Laghetto 


Il programma dei corsi. tant 


1 _i g 

dalle discernt 
” 

. Così avvenne 

2 


provincia, è stato svolto per lo 


Pra 


Cui figurano professori delle 
medici, avvocati, studiosi. Pa: 


hanno destato le lezioni aventi 
od applicativo. E gli «esami finali 


51 Sono presentate nella loro quasi 


lano e fuori. 


testimoniarono 
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CORSO ( Ol ONIAI! | 
UMANITARIA 
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aCUOLA 
UNA LEZIONE DI PA a_n aAERLRERES ®UI 
NIFICAZIONE. m ueneEeERSEEROÙ 


applicazione, d’un vivo spirito di osservazione, 
d'una sincera adesione all’idea coloniale, che è 
oggi tra le più congeniali allo spirito italiano. 
Argomento delle lezioni fu, nella misura del 
possibile, tutto ciò che pertiene alla vita in co- 
lonia: geografia dell’A.O.I. e della Libia, storia 
della conquista e della esplorazione, economia co- 
loniale, colture coloniali, igiene tropicale, analisi 
delle acque, puericoltura, orto, giardinaggio, al- 
levamento; stirpi, usi € costumi in A.0.I. Altri 
e vivi temi: le donne in colonia, l’opera dei mis- 
sionari, l’antica colonizzazione romana, l’atteg- 
giamento che il bianco deve osservare verso l’in- 
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CAM 
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digeno, la tenuta della casa e della tenda. Spesso 
le lezioni vennero accompagnate da proiezione 
cinematografica, da pratici saggi di panificazione, 
di orticoltura, di arredamento. 

C’è da aggiungere l’augurio che i corsi sl ripe- 
tano e si moltiplichino, c'è da esprimere la certezza 
che le donne italiane, ove se ne dia loro l’occa- 
sione, sapranno essere in colonia quello che sono 
in patria: le compagne, le madri, le consolatrici di 
chi lavora, di chi osa, di chi vince, poiché la vitto- 
ria è bene spesso il premio di una volontà senza 
soste e di una paziente fatica. 

C. E. GADDA 


COME SI ALLESTISCE UNA CAPANNA AFRICANA. (Fot. Argo) 


ira dor 
da © ny “n mae LES : 
A. E > e 1] RASO. Li 
"pn 


PANORAMA DI LORETO E DEL SANTUARIO DELLA S. CASA. 


TRENI BIANCHI A LORETO 


oreto è la città santa d'Italia; il Santuario dei satto (Fiume), attraverso l’ Adriatico, portat® © 
miracoli. Oggi, come nei secoli scorsi, il suo un volo di angeli. 
astro torna a risplendere. Sembra che la mano Ai primi di maggio cominciano ad arriva 
di Dio passi benedicendo questo approdo di spe- treni bianchi e il doloroso ciclo si conchiud* " 
o OTO i quale la parere del male getta, ottobre. Vengono dalla Lombardia, dal Piemo" 
dalle regioni più lontane, migliaia di derelitti. dal Veneto, dal.Lazio. dalla Sicilia. 


Qui le voci del dolore si spengono. Sotto il pos- Chilmaanizcio sd Vio di SO arrivi non 
sente e pur dolce suono dei ee Il ret 
bronzi lauretani la carne ar- ANCONA RE: morto, sembi 
isa ia ai at $ =" 4 ti nessuno discende. “’ 
disce il desiderio dell’anima, p a ore 
come un bisogno di liberazio Igggio ge, N° ansi 
ne dalle terrene sofferenze, e ME en Passî qu 
sale ai Cieli, lontana dal fra- Si dai soi la dolce? 

stante, Pp*‘ e un! 


stuono della mondanità. Cia 


Il Santuario è circondato 
da una ridente cittadina, nel- 
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SISTO V. 
(ORETO. — PORTA CENTRALE DEL SANTUARIO VISTA DALLA BASI DEL MONUMENTO A SIST 


LORETO. — SANTUA- 
RIO DELLA S. CASA 
E FONTANA DELLA 
MADONNA (1004- 
10614), DAL PORTICO 
DEL VANVITELLI 
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LORETO, — SANTUARIO DELLA S. CASA. SPOSALIZIO DI MARIA. BASSORILIEVO 


VINO, 1460-1529, E NICOLÒ TRIBOLO, 1500-65). 


LORETO. 


- LA BELLA STATUA DI SISTO V BENEDICENTE IN SEDIA 
DINO (€ Cp AGNI I 80), VISTA DALLA PORTA MEDIANA DEL 
NARDINO ALCAU ’ e ed 


SANTUARIO, 


GESTATORIA (ANT. 


MARMOREO ALL’ESTERNO DELLA SANTA CASA (ANDREA SANSO- 
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Poco distante dal convo- 
glio sono allineate le autolet- 
tighe ove saranno deposti ! 
«barellati», mentre gli am- 
malati meno gravi saliranno 
al Santuario su apposite vet- 
ture. 

Subito dopo il segnale, I 
spalancano gli sportelli de! 
treno e 1 barellieri si accostano 
alle carrozze, coadiuvati nell? 
pietosa fatica dalle dame © 
dagli infermieri. Il traspor!° 
dell’infermo, fra treno * 
autolettiga, avviene con SOLI 
ma diligenza, con attenzio! 
affettuosa, con gesti misura! 
Poi il treno resta abbando 
nato, mentre questa DSi. 
dolorante sale in lunga Jay 
verso il colle, in cima al gui 
giganteggia l'immenso edi 
cio della Basilica, sormonti 
dalla cupola, illuminata © 
luce della fede. 
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LORETO. — IL MIRABILE RIVESTIMENTO MARMOREO ARCHITETTONICO DELLA SANTA CASA. 
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CASA : LA MAGNIFICA CANCELLATA DELLA CAPPELLA DI S. GIUSEPPE, O 


LOR | 
ETO. — UN ANGOLO DELL’INTERNO DEL SANTUARIO DELLA S. | 
DETTA DEL DUCA D URBINO ®, Fot. ( raf, 


DE , re € ° Po 
SLI SPAGNOLI», E SCORCIO DELLA «CAPPELLA DELL’ANNUNCIAZIONE, 


Is) 


traboccante di visitatori, sembra una città muta. 
Su tuttii volti si legge l’àansicsa attesa. E quando 
le autolettighe e le barelle sfilano dirette in piazza 
della Madonna, la folla si riversa colà e non l’ab- 
bandonerà fino a che i malati non prenderanno 
posto nei Palazzi Apostolici. 

In seguito si svolgeranno incomparabili scene 
di devozione. La piazza del Tempio, adornata 
della monumentale fontana del Maderno, ri- 
marrà gremita dalle prime ore del mattino sino 
al tramonto profumato d’incensi, echeggiante di 
canti liturgici. E centinaia di malati, inchiodati 
sui lettini ambulanti, attenderanno che scenda sui 


loro poveri corpi lo sguardo della Vergine. 


Le funzioni propiziatorie si svolgono al mattino 
el pomeriggio in Piazza della 


nella Basilica e n 


Madonna, dove agli infefmi viene impartita * 
Benedizione Eucaristica. 

Entra dall’arco bramantesco la lunga teori 
barelle, che verranno disposte sui due lati del! DE 
tar maggiore. Nel preludio di tante speranz* x 
Pensa, guardando i sofferenti, che ognuno DE 
st avvia alla Casa Madre, rozza e imbrunità 
secoli, con un’ansia di spasimo, con uN CA 
di angoscia, con un grido chiuso in gola. 

Poi hanno inizio le preghiere. 

LL sacerdote nel mezzo, rinnovatore del 1 
primigenio, spiritualizzato nel suo compito di È 
terprete verso Dio, legge nel libro delle orazi0”” 
levando al cielo le invocazioni lauretane. 
s Una doppia fila di Francescani - i cus! 

antuario — sta inginocchiata seraficame! 
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Sì spande l'incenso. 

Accanto ai malati sono le dame e le ancelle, 

Quando ì barellieri, che fino allora si sono te- 
nutî dietro le rispettive barelle, sollevano i loro 
‘ardelli per avviarsi nell'interno della Casa Ma- 
dre, la funzione religiosa entra nella tase della 
massima emotività, Colui che per la prima 


sua 
rito, che per 


volta si trova 
la prima volta ode le invocazioni alla misericor- 


Dinanzi 


presente a questo 


tia divîna, ne è profondamente scosso, 
CI: si 


ha il primo turno di barellati che attendono dì 
essere introdotti nella mistica Casetta, dalla quale 
esce una luce t | 

lì lontano, € dove in misterioso 
19 . è 


enue, Una luce che sembra venire 
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0, 
coperta dal suo manto regale ingemma! she 

Cc 
nasconde quasi il Figliolo, si trova Cole 
folle adorano, 


ATALA 

e di 

I barellati entrano. Li seguono ancelle he 05 

È » che 

fedeli attoniti; gente che non credeva € le D' 
C 


Vv coltà 


muta, guarda, A tre, a quattro per ll 
relle vengono disposte davanti all’ altarino: voc 
ì presenti si abbattono in ginocchio. w «I 
di un monaco scandisce queste Pi sin 


ì * (Uh dis 
i) a] 


gnore, il figlio che tu ami è malato? ®; ©*” 
guarisci il figlio che ami, tu che lo La 
gnore, il figlio che tu ami è cieco! 5 
fa che egli veda», « Signore, il figlio che i, 


sordo? »; « Signore, fa ch'egli oda!» 


il 


aDRATAT! 
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pon | 
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(Not, Loreta) 


ll dolore umano fisso nella sua immobilità 
Itroce, sorretto dall 


a bianca pietà delle donne cri» 
Sane, 


Prega in silenzio perché le sue labbra sono 
Paralizzate, 


4 Signore, il figlio che tu ami è malato, 


c samppce trasognati, con le lacrime agli occhi, 
‘On ila i i e 
Il cuore che smorza i suoi battiti in un mondo 
"emoto, 
È & i 
, “ Ruardando il duplice solco scavato dalle 


INocchie 4: 
I Nocchia di milic 
Marmo e 


" l'Agion 


mi di fedeli sul largo gradino di 
he Ceireonda la Santa Casa, s1 comprende 
€ profonda di quest’atto di umiltà, 
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IN ALTO LA NUOVA STRADA BOLZANO-SARENTINO-VIPITENO, 


IN BASSO, LA VECCHIA STRADA DELLA V. 


ALLE SARENTINA. Fot, Galimber 


FERVORMBEDb OPERE 
IN ALTABSSDIGE 


° affluire incessante dei turisti italiani e fore- 
stieri che vengono d'inverno e d’estate a 
soggiornare per le valli e le cime bellissime 

di questa regione sopra ogni altra privilegiata e 
le necessità accresciute del traffico locale tra valle 
e valle portano ogni anno in Alto Adige un nuovo 
fervore di opere, uno sviluppo di ben meditati 
programmi turistici, i quali si affermano soprat- 
tutto nelle migliorie di strade esistenti e nelle 
costruzioni di nuovi tronchi. 

A chi getta lo sguardo sopra la carta planime- 
trica della Venezia Tridentina, panorama compli- 
catissimo di valli e di giogaie, di altopiani e di 
vette e, d’altra parte, per ogni dove impensata- 
mente popoloso, s'avvede subito che nonostante 
la presente grande ricchezza di strade, d’arrocca- 
mento o di grande comunicazione, che la percor- 
rono in ogni senso, molte possibilità rimangono 
ancora aperte all’iniziativa degli Enti pubblici per 
agevolare con la costruzione di nuove arterie e 
nuovi raccordi gli scambi tra le varie plaghe e 
aprire sempre più ridenti itinerari al turismo 
europeo. 

Una rapida corsa attraverso le valli atesine ci 
rado di constatare quel che di 
do in quel campo, ciò che s'è 

iò che si progetta di fare per 


potrà mettere in g 
nuovo si sta facen 
fatto di recente € Cl 
l’anno prossimo. 


Una strada davvero grandiosa, per esemp' 
compiuta recentemente, è quella che da Bolzan! 
percorre tutta la Val Sarentina e per il Passo È 
Pennes porta a Vipiteno. Strada di una s& 
santina di chilometri circa, veramente bel tati 
e, per splendore e varietà di paesaggi! attraversi” 
tra le più belle e poetiche. È 

Questa valle, un po’ trascurata sino 2 quale? 
tempo fa, poiché ad avviare traffico € turis 
al Brennero ci pensavano le valli sore 
dall’Isarco, dall’Adige e dal Passirio, 
cheggiano, avrà d’ora innanzi la sua gs! 4 


. . . . Ò p à 
sione di facilitare quel passaggio. La ssaa 
. LISCI . . 6 Ì ì 
zione più rapida rimarrà sempre quella n ll 


dalla grande strada del Brennero, né 
mentre coloro che amano 1 paesaggi! g' 
potranno raggiungere Vipiteno da > e 
il Passo di Monte Giovo (m. 2094), ope art 
Bolzano per Sarentino e il Passo © dr K 
(m. 2214). Quest'ultima è chilometricam®” 
via più breve. pi” 
A sostituire una stradicciola che per. "food 
anni tortuosamente pittoresca scorreV* 1 cale” 
alla valle, seguendo i serpeggiamenti elit. più 
e che bastava fino a ieri a servire gli co 
Mino di 


and!” 


gni di questa valle poco abitata, già 019, 
scorso venne aperto un primo tronco et n 
gliato nella roccia, ora passando iN galle 


BOLZANO. 
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IL MONUMENTO DELLA VITTORIA. 
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filando su ponti e altopiani, riallacciava su di un 
percorso di venti chilometri Bolzano con Saren- 
tino, capoluogo della valle. Da poco, e non ancora 
inaugurato, è stato aperto il tratto che da Saren- 
tino, pel giogo di Pennes, conduce a Vipiteno: e 
ch'è veramente stupendo. 

L'ho percorso in una giornata di sole, dopo che 
un acquazzone era passato sulla vallata a lavarla 
tutta nei suoi verdi e nel suo oro e ne ho riportato 
un ricordo veramente piacevole. 

Per un primo tratto la strada s1 snoda larga, 
comoda, quasi sempre pianeggiante, seguendo il 
corso del torrente e attraversando piccoli gruppi 
di case, di vecchi masi, come Villa di Sarentino, 


Campolasta dagli stupendi balconi fioriti al sole, 


lung® 


e Pennes con quel suo chiesone gotico dal 
tro 


campanile ad ago sormontato in vetta dal galle 
chicchiriante. È veramente quella, direi, la pal 
più melodiosa della valle poiché poche altre $°"" 
più alpestremente incantevoli di questo paesage” 
ancora vergine, disabitato e fresco, ancor tuttO Pa 
pregnato dall’aroma della sua antichità. Sui dui 
lati della valle la montagna è in alcuni trat! Ce 


vat: Op° 
tivata a frumento, a patate, a grano saracen® 7 


a insaporire le î 
di p re le loro marmellate. TRNE NO 
a valle sul principio ha una sua aria ! 


remota, appartata, ma accogliente tuttav!4- ‘ 


il 


(Fot. Galimberti) 


Stra di Campolasta si stacca una stradicciola che, 
Seguendo la Durna, piccolo affluente della ràlvera, 
conduce dopo una quindicina di chilometri a 
Valdurna in fondo a quella valle dov'è un paesino 
con una bella chiesa e un delizioso laghetto. 

a a mano a mano che la strada sarentina sale 
Verso il giogo i versanti si fan brulli, irsutl: al- 
l'abete succede il larice, la roccia, i] cirmolo e 
il pino mugo. La strada sale, dura, a grandi bor- 

ate lungo le nude coste, finché ci depone sul 
Valico, tra profili sempre più augusti ed eterei di 
Montagne. Tutta la cerchia dei Monti Sarentini 
“ta a sinedrio intorno, e di tra le loro spalle 
occhieggiano monti più lontani e ghiacciai: 1 monti 


dell 


elle Breonie, con le vedrette di Malavalle e del 
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Montarso. Sul valico due grandi mucche, sdraiate 
una accanto all’altra, guardano, ruminando, con 
occhio esperto e padronale il paesaggio della valle, 
e pare che si scambino tra loro qualche conside- 
razione di natura estetica e familiare, 

— Segantini! — mi sussurra l’amico ch’è con 
me, mostrandomi quei due capolavori di pittura 
alpestre. 

La discesa su Vipiteno è ripida e quasi preci- 
pite. A grandi tornanti si va giù tra gruppi dì 
pinastri scapezzati dalla tormenta e piccoli bran- 
chi di caprette che c’inseguono belando e annu- 
sando i nostri parafanghi. Finché eccoci in Vipi- 
teno, che nel sole gagliardo della mattinata ci 
offre più che mai deliziosamente fulgido e .for- 
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SARENTINO, CAPOLUOGO DELLA VALLE OMONIMA, TUTTO RACCOLTO 


micolante il cuore della sua strada gremita d’in- 
segne, di colori, di gente e di festa! 

Adesso che il valico è aperto, penso che il per- 
corso Bolzano-Pennes-Vipiteno potrà formare 
parte di un simpatico itinerario turistico: tanto 
più se nel ritornare a Bolzano il turista avrà pre- 
mura di percorrere Val Passiria e Val d’Adige, 
e rientrare per Merano. Tragitto non lungo, ma 
variato, comprendendo esso, fra l’altro, il Passo 
di Monte Giovo, sopra Leonardo in Passiria. 


Bolzano è pur sempre il punto di partenza e 
la meta di questi gagliardi itinerari. Giornali e 
riviste sono oggi pieni del suo rapido ammi- 
revole sviluppo, e della sua fresca potenza pro- 
duttiva e di traffico. Trovandomi io un mat- 
tino sul colle del Virgolo a contemplare l’ampia 
scacchiera della città nuova e antica, stesa ai miei 
piedi, robustamente assisa tra l'Adige e la Tàl- 
vera, in mezzo alla cerchia dei suoi verdi monti 
e la pianura fragrante di frutteti; pensavo quale 
poteva essere la molla segreta che 
sta città verso il destino di un’attiv 
giosa e incessante. 

La sua posizione è veramente privilegiata allo 
sbocco d'importantissime valli d’accesso c di 
strade statali che si diramano per ogni dove: il 
suo clima è dolce, la terra ubertosa: ma penso ta 
che parte della sua vigoria Bolzano la A È 
suoi abitanti, i quali mescolando in sé la forz a 
la resistenza del valligiano con l’agilità Hole 
abitanti del Sud formano un impasto umano Hi 
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SULLA SPONDA DESTRA DELLA TÀLVERA. (Fot. Galimber 


più felici. Poiché quando s’è detto di Bolzan 
industriale è pur ammirevole osservare come que 
popolo s’è saputo serbare semplice, allegro e in: 
namorato della natura. Per loro diletto i bol: 
nesi han saputo creare sui loro monti un gir 
stupendo d’itinerari e di passeggiate pittorescht 
e di soggiorni montani dove possono salire * 
Titemprarsi dalle fatiche della giornata. Nel se"! 
di un bel paesaggio fine, verde, poetico, 1° 
Spesso di castelli e di memorie, bevendo la s 
birra o centellinando l'ottimo Terlano, il bol” 
nese per un istante ritorna su quei monti luo! 
della natura, l’allegro alpinista, il cammina!” 
solitario e idillico. La passeggiata di Guncin4 . 
Vìrgolo, il Colle, San Genesio, la passeggia, 
Sant’Osvaldo, la salita di Soprabolzano € Colla. 
Sono per il bolzanese altrettanti argomen! | 


i : 00 
gioconde evasioni domenicali, ch'egli affronta 
Scarponi, colazione al sacco: 1 


di buon umore. 

Quella di 
univia costr 
orientale del 
arentina, a 
minuti vi 
veduta sul 
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e una gran buon? 
if}ò 
San Genesio, per esempio; se: 
uita di recente lungo lo sparti20”., 
la montagna tra Val d’Adig* °. 
Pochi passi dalla città e che !"" .. |; 
porta in cima a un' colle, dal qui 
la regione è veramente incredib!!® 
€ iniziative sono state realizzat*: de 
ASI RSgOnate alla strada delle can 
Ri Celle creazioni stradali più Imp 
Pertura al traffico è imminent®* (90 
Cana sue congiunge l’Alta Val di No” {gl 
» Staccandosi appunto a Fond° 
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LUNGO CAMPANILE AD AGO... 
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Srande arteria del Tonale, è l’ultima posta di una 
die di grande comunicazione Mantova-Lago 
i Sarda-Molveno-Merano, raccordo Importan- 
sno tra la Lombardia e Val Venosta, preziosa 
SUsiliaria della strada dello Stelvio. 5 

blici span. Strada, che il Ministro dei Lavori pa 
Stato poli che si dovesse costruire a spese CR 
tima | &vra un percorso di 168 ChUemetgi DE 
ha Migarte, quella appunto detta delle 1 : 
u pepestcorso complessivo di 31 ALE chi 
Tr Ulta sotto la direzione del Genio Civile 


e Vea si 
TA S'inizia a Nord-Ovest dell abitato di 
Strada “PProfitta per un certo tratto di una 

SÌ cha €@sistente, attraversa Baita dei Gaggian!, 
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ste di S. Felice, Senale e sale raggiungendo 


il Giogo delle Palade a 1518; poi correndo in costa 
lungo il Colle di Tésimo tocca Bagno di Caprile, 
Mongiovo, Nerano e sbocca in Val d’Adige. La 
larghezza della strada è di sette metri e le pen- 
denze sul versante di Trento variano dal 0,60 
al 7%, su quello di Bolzano dal 5 al 7,60%. 
Anch’essa servirà più che altro ad agevolare il 
traffico tra i paesi dell'Alta Anàunia e creare un 
altro di questi stupendi circuiti turistici che sono 
così dilettosi in questa regione e che sempre più 
vanno moltiplicandosi. Poiché, una ‘volta che sia 
praticabile, la strada delle Palade formerà l’ipo- 
tenusa di un triangolo 1 cu) due cateti sono dati 
dalla Merano-Bolzano e dalla Bolzano-Mendola. 
In conclusione, si potrà fare i giro, come si dice 


| ste che 
in SUTLO Turistico spiecio Poicht voi sapete * 
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Mer di turista l'essenziale è girare: non ma! ritol 
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PIU degli altri, 


i nti .quen 
el'impazienti impenitent! treg 
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ippiche all’Ippodromo di Maia. 
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oggi un ritmo e una fitura più moderni, come 
un fuoco di vita più crepitante € azzardato: che 
ha pure il suo bello, e le intonde, pure nella sua 
calma, il piacere di un nuovo brivido. 


Di grande importanza è invece la strada della 
Val Senales, che si apre nel fianco sinistro della 
Val Venosta, recinta dalle bellissime cime della 
Palla: Bianca, dal romantico Similaun e dalla se- 
Altissima. Nella parte questo 
profondo solco, chiuso da paretacce rocciose, già 
esisteva una strada che portava a Nuova Rattisio: 
essa è stata migliorata e prolungata nella parte 
media, coperta di prati e di boschi, che circondano 


vera inferiore di 


i pochi terrazzi su cui sì stendono i campicelli 
e le case di S, Caterina e della Certosa, fino a 
Madonna; mentre sono in corso i lavori nella 
parte più Interna della vallata, solitaria e pitto- 
resca, che porteranno la strada fin sotto al confine, 
a Maso Corto, luogo di grande 


tedesco, 


avvenire. Sul- 
farà. riscontro là 
carrozzabile in costruzione che da Vent scenderà 
a Zwieselstein, 


l'opposto versante 


- ———t— 


Poco lontano dalla strada di Val Senales, nel- 
l’adiacente Val Passiria, si sta compiendo il pro- 
lungamento e la costruzione della strada che, 
staccandosi a S. Leonardo dalla statale del Giovo, 
conduce per Moso verso Corvara e S. Martino 
di Montenevoso. Il sottostante Belprato diverrà 
un importante centro di passeggiate stupende, per- 
ché situato allo sbocco della Valle del Lago, della 
Valle del Rombo e della Valle del Tumulo. Se col 
tempo la nazione amica prolurigasse la carrozza- 
bile che da Zwieselstein sale a Ober Gurgl, per 
la Timmels Tal, profonda appena circa 6 km,, 
com'era in progetto durante il passato Governo 
austriaco, verrebbe aperto l’accesso a un nuovo 


passo, di grande utilità per ambedue 1 territori. 


herb), 
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Proseguendo verso il Brennero troviamo po: 
completata la strada della Val Ridanna, € quella 
del Santicolo e del Sella. La prima permette 
raggiungere la testata del vallone dominato da $ 
Vedretta di Malavalle, le altre due salgono all: 
cresta di confine e sono chiuse al transito. 

A levante del Brennero, invece, perco!! 
Val di Vizze una bellissima strada ché 
fino all'omonimo valico, e più avanti ancor? 
ben tenuta carrozzabile Valdaora- Anterse!!? 
Passo Stalle. 

Nelle Dolomiti invece si sta raccordando LAT 
pezzano direttamente con la Val Badia; dal P*., 
di Falzarego fino al Passo di Valparola, ov'è serà, 
un rifugio, la strada è già compiuta, sull’opp9*” 
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versante essa scenderà a S. Cassiano e a La Villa 
a raggiungere quella già esistente che sfocia 1n 
Val Pusteria all'altezza di Brunico. 

E con questa converreb ; 
non sì annoia, di tanti altri piccoli raccordi, pro- 
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bono fare per le Alpi ates 
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È in programma. per esempio. un nuovo tronco 
stradale per l'altopiano di Fiè, che partirebbe da 


.. Buona idea, perché l'automobilista 


C 
non sara più costretto, quando vuol raggiungere 
Castelrotto e Siusi a risalire l’Isarco fino a Ponte 
di Gardena, per ribattere indietro con giro viz 


l'erminata la strada Prato all’Isarco-Fiè, egli potrà 
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| ercelli, 
RATA rag. Fna ” Vercelli, 
RE ua > Napoli Vamero. 


de "N PASSINO 
MI x tavo — AIMHana, 
Conti Rugenk " Milano, 


“attaneo Carlotta » Milano, 
tella rag, cav, Ermanno > Milano, 
Oruaizio de avv, cav. uff, cav. mauri 
giano tone > Trieste, 
Cietola Sk FR. dr comm. Vincenzo 
> Prefetto del Regho > Littoria. 
Collegio S. Luca dei PP. Rarnabiti » 


Cremona. 
Consiglio Provinciale delle Corpora» 
zioni — Mantova, 
Clerici Paolo = Luino. 
Cociancich ing. Umberto - Napoli, 
Ceccarelli rag. Gian Leop, > Genova, 
Clapperton mons, Guglielmo — Ro. 
ma, 
Coppadoro . Angelo =» Milano, 
Caldarini Giuseppe — Milano, 
Cerasola rag. comm, Federico » Mi» 


lano. | 
Casoletti dr. Filippo — Alessandria, 
Colombo Pasquale = Busto Arsizio, 
Cibrario nob, cav, Massimo » Torino, 
Codegone Romolini rag. Lina > To- 


Tino. 
Curci comm. Alfredo — Milano. 
Carini , dr. Alana - Sondrio, 
enti Enrico — Livorno. 
Cat Giuseppe — Colle d'Elsa, 
Cassa di Risparmio - Bologna, 
tta dr, f. Vincenzo » Bari, 
iari Guglielmo + Torino, o 
Curato dr. Nicola — Napoli. Vomero 
ecchio, | 
MIE Zaccaria — Trezzo d'Adda, 
Conforti cap. Mario > lido di Roma, 
Colleoni Gerolamo - S, Pellegrino. 
Corso rag, Enrico - Legnano. 
Crispo dr, Giovanni > Roma, 
Cagnoni seniore cav, G, B, — Ravenna. 
Carbone Ferdinando fu Luigi = Bari, 
Colio Emilio - $. Severo. 
Coppa dr. Corrado — Noto, 
Como don prof. Andrea — Castellam 
mare Golfo. 
Cossa Stefano Giuseppe — Genova. 
Crivelli Mario — Genova. 
Contardi ing. Gennaro -— Napoli, 
Camisasca “poiai - Monza. 
Carulli rag. Luigi — Cremona, 
Cozzi Carlo — Biella, 
Celesia Carlotta - Roma, 


Crotti Giovanni — Alessandria. 


Caprara Argimiro — Milano, 


p : . 
| ffio — Brescia, 
Voppellott: è, ei Castello 8, Lecco, 


Cortenova Giov. — 


ina. tu ge Lentini, 
a Romea - Milano, 
\ \ neenzo — Genova-Sestri P, 


do + Pasturo, 
iecard Rome. 


avv. comm, 
resio — Firenze, 
Carrara comm, Ermesto — Roma. 


olussi Giuseppe = Roma, 

ì ì ing. Alberto - Milano, 
| cesco = Como, 

HI spa Agostino — Parma, 


Ca | 
Cattaruzza Augusta — Venezia, 


Colombo rag. Antonio > Milano, 
Carcuro dr, Michele — Casale Corte 


erro, l 
Cristianelli Piero — Busto Arsizio, 
Campostano Antonio = Genova, 
Cavagnaro rag, prof, Tullio > Roma, 
Cattaneo Bruno — Milano, 

Cuneo Giacomo — Chiavari, 

Cavallanti Carlo — Livraga, 

Citterio Carlo > Rho, 

Calabrese Nicola » Genova, 

Comba prof, Rrnesto — Roma, 

Commissari Salvatore - Roma, 

Cordova dr, cav, Guido + Roma, 

Caretta ing, Ettore > ‘l'orino, 

Casetta ten, col, Enrico » Cuneo, 

Christen Camillo » Bostone, 

Coletti Silvio fu Luigi » Treviso, 

Caniato rag, Augusto » Ferrara, 

Corte cav, Tiberio — Genova, 

Crescentini dr, ing, Luigi » Genova, 

Casetta Noble Vittoria » ‘Torino, 

Cavriani march, Guido » Mantova, 

Caretta rag, Ugo - Roma, 

Credito Industriale di Venezia = Ve» 
nezia, 

Cevasco dr, Caterina — Camogli, 

Ciceri Serafino +» Cernobbio, 

Cassiani don Ludovico +» Fermo, 


_ Chesi Emidio » Napoli, 


Cirielli rag. comm, Giuseppe » Mi» 
lano, pie | 

Colombo rag, Angelo = Monza, 

Cottini Pio + Varese, 

Castellani ing, Arturo = Padova, 

Comolli ten, col, comm, Camillo » 
Bolzano, i 

Caccia amm, comm, Gustavo Aroldo 
- Firenze, 

Covre ing, Gino = Roma, 

Calissano dr, Guido + Console CT.I, 
- Tricote, | 

Castellanza Carlo = Busto Arsizio, 

Crocco Maria - Rovigo, 

Castellini Osiride + Mirandola, 

Castellan dr, Roberto — Genova, 

Coen comm. dr, ing. Giorgio — Ve» 
nezia, 

Cunté dr, Giovanni + Console C,T.I, 
- Ferrerà Erbognone, 

Campagnoli Giuseppe + Milano, 

Caviglia don Settimio - Genova=Pegli, 

Cambi Vieri di Vezio = Fornovo Taro, 

Cassitto ing. cav, Umberto — Resina, 

Chiappori Angelo fu Luigi - Genova, 

Colombo rag, comm. A, Roberto = 


oma, 
Castoldi Macchi di Cellere Fatella = 
oma, 


SIARA Ermenegildo - Console CITI, 


ernareggio, 
Corti Luigi - Mede, 
Callaini avv, comm, Vittorio È, — 
Firenze, 
Capitò ing. prof. comm, Giuseppe = 
alermo, 


Cantoni prof, dr, comm, Carlo = Roma, 


Croff Tito Livio — Care 

Camperio ammiraglio 
- Milano, 

Cappelli Cavaliere del Lavo 
Niatso - Milano, » È 

Caregaro Negrin cav, Anton 
Console C,T°I, — Vicenza. — Cabo 

Cordano Andrea — Favale di 1 

Caimi Ambrogi Mara Ù 


lano di 
Lt. uff Fiipe 


l i Mili 
Carones ing, Pietro Mildne 
Celestri Teodoro Milano 


Cane comm, Alfredo 
- Omegna, 

Cassa di Risparmio di Padov 
vigo - Padova, 

Ceccherelli Maria Luisa 

Chiozza I cap, cav, Aldo 
Parmense, 

Cagnoni Piero — Ravenna, 

Campani Ferruccio — Certaldo, 

Carotti conte (Cinetano 
Marittima, 


Console CITI 


Ae Ro, 


Bolzano 
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Chimienti geom, cav, Filippo — Bari. 


Cangioli Vincenzo — Firenze, 

Chiarini gen, comm, Oreste — Firenze 

Cesa Alfredo fu Pacifico — Cirié, 

Cermenati prof, Rinaldo — Lecco, 

Circolo Giuseppe Campori > Modena, 

Cassa di Risparmio — Pisa, 

Cellerino Rietro — Stresa Borromeo, 

Cavalli Giovanni — Locate Triulzi, 

Calcinaj dr, Mario — Milano, 

Casigliani Gino — Pisa, 

Circolo Ufficiali — Firenze, 

Coen Cagli prof, dr. ing. gr, cr, En 
rico — Roma, 

Castagnetti ing, Giovanni — Torino. 

Cittadini Berardo — Gromo S, Gia 
cOMmo, 

Castoldi geom, Mario — Abbiategrasso, 

Comotti Benedetto — Masate. 

Corradi ten, col. ing. Bartolomeo = 
San Remo, 

Carri gr, uff. Leopoldo — Con 
C.T.], — Legnano 


solè 


Capochiani avv, Bartolomeo > Mol. 
etta, 
Crespi dr, cav, gr, er, Aldo Milano 
Cremona Antonino: — Piazza Arm 


rina, 
Collegio Davanzati dei | 

biti = ‘l'rani, i 
Campini ten, col, Otto > Napo Un 
Consorzio Nazionale Produttor! “ 

chero = Ferrara, 
Carini Felice - Modena, — | 
Castelli comm, Paolo — Milano: ni 
Candiani dr, cav, Luigi — \filano 
Crespi sen. gr. er, Mario pito 
Corti Colombo Guido = M! rice 
Chierichetti don Luigi - Mon 
Comisso dr, Emilio = "TTIENte: ga 
Carraro dr, Edoardo - Camp®' 
Cantini Rinaldo » PIStOI8: 
Ciabatti comm, Vineenzo ., .elfre” 
Cavacini avv, Beniamino 

tano, di 
Curran mons, Michael - "° 
Cavallo Giorio » ‘l'orino. 
Cramer Alberta = Milano. 
Caruso dr, cav, Carmelo 
Casanova dr, prof. gr. U! 
Roma, i 
Cuppellini avv, Angiolo, |,,, 
Ceccarelli Stanialao — ‘' 
Carta Pabia dr, Efisio | 
Coppellotti cav, Aleanandtro 
Crugnola Luigi © Leen®" n 
Citterio Angelo = Cerme"" | (6 
Capobianco I cap, France" no 
Cassa di Risparmio Pot ino: 
Casan di Risparmio 
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| L'efficienza economica del vostro motore è tutta nelle superfici 
. di contatto dei suol organi vitali - cilindri, stantuffi, cuscinetti. 


Basta qualche decimillimetro di usura per distruggerla e obbli- 


garvi a forti spese per riparazioni e sostituzione dei pezzi logori. 
Proteggete le superfici col Mobiloil: vi costerà sempre meno 
del metallo consumato. 
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Costantini S. E. mons, cav. Giovanni 

— La Spezia. 

te comm. Dalmazzo — Valduggia. 

Cucchinì ing. gr. uff. E. — Venezia. 

Cornalba Felice — Grazzano Visconti. 

Corgos dr. comm. Giorgio Maurizio 
- Roma. 

Caracciolo di Vietri principessa Vir- 
ginia — Roma. 

Caracappa dr. prof. Bianca — Palermo. 

Coen gen, comm. Nino — Milano, 

Credito Fondiario Sardo —- Roma. 

Circolo dell’Unione — Milano. 

Cattaneo Angelo — Milano, 

C. M, — Tessera n. 713.678. 

Canepa geom. Bartolomeo — Finale 
Ligure. 


Comerio Antonîo — Busto Arsizio. 

Cotta Ramusino geom. Antonio - 
Zeme Lomellina. 

Cinti Frnesto — Roma. 

Caterino dr. prof. cav. Cesare — Lido 
dì Roma, 

Cutrignellì rag. Vito — Bari. 

Casella Palmiro — Cellatica, 

Capurso Ermanno — Bari. 

Curci Giuseppe — Rodi. 


Caracappa prof. Teresa — Palermo. 
Caracciolo cav. uff. Valentino - Roma. 
vestri gr. uff. Enrico — Console 


C.T.I. — Brusimpiano. 
Casa dell’Aviatore — Roma. 
Carpaninì gr. uff. Pellegrino — Con- 
sole C.T.I. — Lerici. 
Curato dr. Francesco — Lucera. 
Cavallo Michele — Saluzzo. 
Cesarini Sforza co. dr. comm. Lam- 
berto — Console C.T.I. — Trento. 
Circolo Militare Ufficiali — Gaeta. 
Cherici R. Padre Gregorio — Arcetri. 
Cassa Edile Assic. Soc. — Milano. 
Campus avv. Giuseppe - Cagliari. 
Cotonificio Fratelli Oltolina — Asso. 
Chiari Peroni Valentina. — Parma. 
Caroselli Teodolinda — Lanciano. 
Caviglia S. E. Enrico, cav. SS. AA., 
Leg Maresciallo d’Italia — Roma. 
“Casagrande cav. Saturno — Torino. 
ni | Caramma Salvatore — Catania. 
etti dr. Enrico di Raoul — Tripoli. 
è amani dr gr. cord. Giulio — Roma. 
&  Cristani Raffaele —- Roma. 
Cristini Romualdo — Milano. 
Callegari gr. uff. Umberto — Roma. 
Convitto Nazionale Cicognini — Prato. 
Cristante dr. Felice — Porcia. 
Ceriana Mayneri contessa Teresa — 
Torino. 
Cristiani Francesco — Torino. 


Cappello dr. cav. Felice- Casalbuttano. + 


er dr. 
Morgante N. H. enol.. 
CARRIAIO - = Console C.T.I. - Treviso. 


Collegio Nazarenò — oma. 


‘cheli dr; Romano. —, Milano. 
DIO Giicbino - Arma di Taggia. 
De Simone avv. Pietro - Terni. —. 
Diethelm Giovanni - Milano-Bovisa. 
Dubinì Emilio - Milano-Vigentino. 
Donnini rag. Lorenzo - Milano. 
Degan avv. cav. uff. Antonio — Rov ttt 
Dragotto cav. Nicolò — S, Stefano di 

‘Camastra. 1 
De Falco dott, Pietro - Console C .T.I, 
- Fisciano. 
Del Giudice dr. cav. 
Maddaloni. 
Del Bono avv. cav. uff. Edoardo - 
Console C.T.I, - Borgomanero. 
D'Aste Guìdo — Genova. 
Dovara ing. Luigi - Cremona. 
Del Nevo Arturo — Parma. 
Dailly dr, Oscar — Bari. 
Dì Stefano Carlo - Roma. 
Dariolì avv, cav. Giuseppe — Console 
C.T.I, — Crodo. 1 
Donati prof. dott. Mario -— Milano. 
Daelli Lorenzo — Monza. 
Da Col Francesco - Milano-Musocco. 
Digiuni Giuseppe — Milano. 
De Fernex Gian Giacomo — Torino. 
Dardano dr. comm. Carlo - Roma. 
De Bartolomeis dr. Pietro — Roma. 
De Mattia Antonîo — Porcia di Por- 
denone. 
Davico Castellano Egizia — Pegli. 
Diasparro rag. Renato — Bari. 
Dubinì dr, ing. Filippo - Milano. 
D'Andrea Albino — Console C.T.I. — 
Cortina d'Ampezzo. 
De Marchi dr.. Marco — S. Remo. 
Delleanî Eugenio — Carignano. 
De Lozzo Virginio — Venezia 
Del Soldato rag. cav. Jacopo — Con- 
sole C.T.I. — Busto Arsizio. 
De Giuli Luigi — Leno, 
Dormisch ing. Francesco — Udine. 
De Coster comm. Edmondo — Torino. 
Dalzini Antonio — Redondesco. 
Direzione della Scuola dell’Istituto 
«Notre Dame » — Gorizia. 
De Maria cav. Carlo — Torino, 
Della Grazia comm.. Vittorio — Mi. 
lano. 
De Riva Ettore — Milano. 
Dal Maso Angelo — Chiampo, 
Druetti cav. Dino — Bologna. 
Dal Zio Cesere — Padova. 
De Sauteiron de Saint Clement no- 
bile Eugenia — Roma.» 


uff. Renato — 


La barba è fatta, ma la pelle brucia! È 
il viso pieno di piccoli tagli, ovunqV* x cal” 
e arrossamenti così che la via è aperta °°" celle 
infezioni. Tarr invece disinfetta renl* * dol ‘ 
bida e sopprime l'’irritazione prodo 


Dal Toso Crescent 
Dessaucyv Anton — p;, 
Della Seta rag. Gia, 
Dopolavoro Dipenden. 
Milano. ® 
De Caprio cav. Nital 
mero. | 
Dopolavoro Fiat Past 
Defilla Corrado ( 
Chiavari. 
D'Andreis Michele — Pjsti 
Danese l.uigi Passa Taligupa 
Danisi ing. cav. Vincenza 
di Sambonifacio F 
lone — Padova, 
Danieletto dr. rag. Mario 
Devoto cav. Dino Cagliari 
Decker ing. dr. Manfredo 
De Scolari Francesco 
pantena. 

De Blasio ing. Guido — Milano 
d'Incisa di Camerana 
berto — Torino. ‘ 

Duci CAV. Ugo Treviso. 

De Maria Préncipe Elena - Tria 

Dadà Dante — Piacenza. 

Di Guglielmo Renato — Catania 

Durandì Giuseppina — Torino. 

De Filippis dr. cav. uff. Perick - 
Console C.T.I. — Cassago Briana 

Del Bufalo on. dr. ing. comm. Fi 
mondo — Roma. 

De Michelis dr. Mario — Stupinigi. 

Doria Pamphilyv principe Filippo Ax 
drea —- Roma. 

Dragoni Emilio — Bergamo. 

Dopolavoro Aziend. Acciaierie e Fer 
riere Lombarde Falck — Vobam 

D'Amico Augusto — Messina. 

Del Giudice ‘on. prof. Riccardo - 
Roma. 

Denti dì Pirajno S. E. ammiraglio dè 
ca Salvatore — Roma. 

Di Marco Nicola — Roma. 

Dogliotti Orazio — Genova. 

Della Rosa Dante — Pisa. 
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Di Giura barone Giovanni — Roma. 
Dotti ing. Giuseppe — Torino. : 
Stato — 


Dopolavoro Monopoli di 
va dei Tirreni. I 
Della Rosa Prati marchese + 


| PARO 
ol! 


— Parma. i Ape 
Dardanelli dr. prof. comun < 
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Pipplavoro Ferroviario — Udine. 

D' tso ing, Benedetto — Catania, 

D'AU Monroy Giuseppe - Trapani 

Diena comm, Arturo — Padova, 

De Pretz dott, Leo -— Bolzano, 

Ditta G, De Micheli e C, + Firenze, 

De Micheli ing, gr. cr. Giuseppe - 
Firenze, 

D'Agostino comm, Alberto —- Roma, 

Della Porta dr, co, Giulio — Città dì 
Castello, 

Di Pisa avv, cav, Pietro — Castelter- 
mini, 

De Capoa Enrico - Campobasso, 

De “Grossi ammiraglio. Federico — 


Roma, 

Donaggio prof. gr. uff. Arturo - 
Bologna, 

Le Luca col, ing. comni, Umberto - 
Piacenza, 


De Ferrari prince, avv, gr. uff. Gero- 
lamo — Genova, 
Dondena ‘rag. Pietro — Milano. 
De Corì Tullio — Pisa, Li 
Eppinger Carlo — Trieste, 
Elias Jacques —. Milano, 
Esente rag. Ricciotti —- Pasian di Prato. 
Erba Giovanni - Milano, 
Esposito Mario — Capri. 
Errera dr. Adolfo di Paolo — Venezia, 
Ettorre dr. Giuseppe — Grottaglie. 
Elena capitano di Vascello Leonardo + 
Roma, 
‘Errera rag. gr. uff. Paolo’ — Venezia, 
Esposito Pancrazio — Conca dei Marmi, 
Ente Autonomo per l’Acquedotto Pu- 
gliese — Bari, 


Erizzo avv. comm. Pier Luigi —- Ge- 


nova. 


Filippone Federico — Torino, 

Forastelli rag. Giovanni — Vercelli. 

Frediani Grifoni Gino — Siena, 

Foà dr. prof. Arrigo - Torino, 

Franchi cap. di fregata Carlo — Ve- 
nezia S. Elena, . 

Fiorillo Arturo — Napoli. 

Ferrero Oderio Emma — Torino. 

Ferrari cav. Francesco — Milano. 

Fiori comm. Alberico — Genova, 

Ferretti Gino — Lari. i 

Franzetti rag. Cincinnato — Genova, 

Filé Pietro — Milano. 

Fiorini Roberto — Milano. 

Fornara don Luigi — Novara. 

Frascarolo Silvio — Bolzaneto, 

Ferrari Ciro — Pegognaga. 

Fossati Bellani comm, Alberto — 
Monza, 
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Fornasari Ermanno = Ospitale di 
Bondeno, Ra : 

Ferniani ing. comm. Vincenzo 
Faenza, 


Fabbri Massimo ì 
comm. Ugo - Na- 


Forti avv. prof. 
poli. 

Falzoni cap. iN 

Festa Giovanni — 


Nando — La Spezia. 
Napoli-Vomero. 


Farina Maria di Felice — Firenze. 
Falco dr. ing. Emilie — Torino. — 
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ECCO UNO SPLENDIDO BILANCIO. 


La ,Deutsche Lichtbild"' IRA: MN II 


fra le 144 pubblicate, 32 fotografie Rollei 


L'annuario .,Photofreund“ 1938 presenta, fra le 96 pubblicate, 35 fotografie Rollei 


L'almanacco francese ,,Photographie” 1938 comprende, fra le 110 pubblicate, 


48 fotografie Rollei 
è 


il ..Daîly Herald“, Londra, nei suoì consorsi fotografici assegnò quali primi premi 
nell Ottobre 1935 Lst. 2500.—, nell Ottobre 1936 Lst. 3000.— 
Ambedue i premi furono ottenuti da fotografie Rollei 


è | 
Perchè l'incontrastato successo della Rolleiflex e della Rolleicord? 


Perchè questi moderni apparecchi risolvono automaticamente le questioni tecniche, 
eliminano spiacevoli sorprese e fanno conseguire, a tutti, i migliori risultati 
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Ecco una domanda che ci darà il destro, nella sua 
semplicità addirittura sconcertante per il suo aspetto 
misterioso e quasi paradossale, di toccare un argo- 
mento ancora inesplorato in questa rubrica: l’alimen- 
tazione. 


Perché mai — chiede il sig. B. F. di Bergamo - /a 
mia vettura «A» sì comporta esattamente all'opposto 
della logica e di tutte le tradizioni? Lo scorso inverno, 
in rimessa fredda, partiva anche dopo una sosta prolun- 
gata al primo tocco del motorino d’avviamento. D'estate 
invece, con 30 gradi în rimessa, dopo due giorni d’inat- 
trvità stenta terribilmente ad avviarsi, occorrendo un 
lunghissimo periodo di motorino elettrico. Eppure la 
batteria è nuova, l’accensione verificata in ordine, il 
carburatore, appena partita la macchina, funziona per- 
fettamente. Quale la causa e quale il rimedio? 


La diagnosi, nonostante l’apparente contraddizione 
logica di cui il motore incriminato pare dilettarsi, è 
semplice: la causa occasionale della difficile partenza 
estiva dopo una sosta di una certa durata non può 
essere ricercata, dopo escluso quanto la diligenza del 
nostro lettore permette di escludere tra le varie altre 
cause possibili, che nello stesso elemento differenzia- 
tore dall’inverno, tanto più che appunto d’inverno la 
capricciosa vettura migliora la partenza: cioè nell’ele- 
Vata temperatura ambiente. E poiché gli effetti del 
caldo sull’avviamento dei motori son tutti benefici 
(scorrevolezza per la fluidità dell’olio, buona e pronta 
carburazione, batteria più energica) tranne uno (ten- 
denza all’evaporazione dei liquidi), converrà fermare 
l’attenzione su quest’ultimo. 

Per non seguitare nel nostro procedimento deduttivo 
da poliziotti dilettanti, ecco la spiegazione: l’ambiente 
‘caldo facilita l’evaporazione della benzina dalla va- 
schetta del carburatore, che resta secca; trattandosi 
di Vettura con serbatoio posteriore e pompa mecca- 
nica di alimentazione, basta che quest’ultima abbia 
una portata un po’ scarsa o che presenti, nel suo 
©orpo o in un raccordo delle tubazioni, un minimo, 
mpercettibile trafilaggio d’aria, per disinnescarsi e 
non riprendere a funzionare che dopo molti giri a 
loto del motore, trascinato dal motorino elettrico: 
ando addirittura non capita, nei casi più gravi, di 
verla innescare aprendola e versando direttamente 
in po” di benzina (nella pompa o nel carburatore). 
“chiaro che, d’inverno, il calore residuo del motore 
ae asta a disseccare la vaschetta del galleggiante 
conte le soste, e che la bassa temperatura esterna 
e CIverà per lungo tempo la quantità di carburante: 
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t fe © una volta che il motore marcia coi suoi 
E la pompa d’alimentazione più ribelle 
Sì dirà. e funzionare per mantenerlo acceso. 
Ovrebt al caso, il difetto lamentato dal sig. B. F. 
Utte Je Sere congenito e quasi di prammatica in 
ere con serbatoio posteriore e pompa mec- 
bero price da una leva su un eccentrico del- 
e vete O Stribuzione, cioè nella gran maggioranza 
- > moderne. Perché dunque si conserva un . 
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OBILISM 


CONOSCETE QUESTO PERCHE? 


sistema così malsicuro per la vitale funzione di rifor- 
nire il carburatore del liquido indispensabile, quando 
la produzione italiana offre esempi egregi di serbatoi 
a caduta, senza tante complicazioni meccaniche? i 

Rispondiemo che il difetto non è affatto congenito 
o necessario nel tipo di alimentazione, che funziona 
generalmente benissimo, ma ha carattere eccezionale, 
presupponendo la coesistenza di un carburatore non 
stagno e di una pompa insufficiente, casi difficili a | 
verificarsi simultaneamente. 

Il carburatore dovrebbe essere stagno. Non nel 
senso di una assoluta impermeabilità all’aria, poiché 
anzi la vaschetta del galleggiante funziona a pressione 
atmosferica, ma nel senso di non offrire all’aria troppo 
facili, dirette e abbondanti vie d’accesso, in medo da 
provocare l’evaporazione del liquido. Un buon car- 
buratore, non troppo aderente al blocco motore e 
congiunto al collettore da una buona flangia isolante, 
deve mantenersi carico, tanto da consentire lo « star- 
ter », almeno per una decina di giorni, anche abbando- - 
nando in rimessa la vettura caldissima e soggiornando 
a temperature di 30-35 gradi. In pratica quasi tùtti 
rispondono a questo requisito: se si vuotano in un 
giorno o due, più che l’evaporazione è da imputare la 
mancata ermeticità alla tenuta di liquido, che trafila 
impercettibilmente ma continuemente da qualche 
guernizione: generalmente dal perro dell’economizza- 
tore, nei tipi ove questo dispositivo strozza il passag- 
gio di benzina. In tal caso l’alta temperatura estiva è 
responsabile solo indirettamente, in quanto facilita 
l’evaporazione del carburante nell’attimo in cui questo 
trafila dal cattivo giunto, senza lasciarlo gecciolare 
visibilmente; ovvero asciuga la goccia appena caduta, 
impedendo in ogni caso all’interessato di scoprire 
l’inconveniente, che assume così carattere mistericso. 

Ad ogni modo, qualunque sia la causa della mancata ’ 2 
ermeticità del carburatore, l’anoimealità non dovrebbe 
ancora tradursi in un inconveniente pratico, perché 
una buona pompa meccanica a membrana, ccme oggi 
è prevalentemente montata sulle vetture italiane, do- 
vrebbe assicurare il rifornimento della vaschetta del 
carburatore, completemente secca, almeno al livello 
indispensabile per la parterfza sullo «starter», in non 
più di 4-5 secondi di azionamento del motorino elet- 
trico, supposta la batteria in normali condizioni di 
carica e il motorino non difettoso. Se occorrono pe- 
riodi d’avviamento molto più lunghi, il difetto (al 
quale è indispensabile ovviare per non sfiancare la 
batteria) risiede anzitutto nella pompa, che va « rige- 
nerata » da un’officina attrezzata all’uopo. Più rara- 
mente da un difetto di ermeticità del ‘tubo adduttore 
serbatoio-pompa, o dei relativi giunti. Ad ogni modo 
è facile controllare. | 

Il consiglio pratico è dunque di provvedere, nell’or- 
dine; e per eliminazione, anzitutto a far verificare e 
provare al banco la pempa, poi le tubazioni. Rag- 
giunta la certezza che l’impianto d’alimentazione fun- 
ziona. a dovere, se la pigrizia di partenza permane 
dopo una certa sosta a vettura inoperosa, si rivolge- 
ranno le cure a scoprire il punto di fuga della benzina 
dal carburatore, ma almeno si avrà la certezza di po- le” 
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frattempo, ripartire da freddo, sia pure non 
primo tocco (benché una vettura moderna non sia 
n ordine finché non parte, in posizione di « starter », 
al primissimo tocco, sia d'estate che d'inverno), 
Certamente il serbatoio anteriore con alimenta» 
zione a semplice caduta eliminerebbe anche queste, 
non infrequenti ma fastidiose, possibilità d'inconve» 
nienti, Non è il caso tuttavia di auspicare un ritorno 
all’alimentazione per gravità su tutte le vetture, spe- 
cialmente medie o grosse: i difetti supererebbero i 
pregi. Il serbatoio anteriore ha al suo attivo la sicu» 
rezza di alimentazione in condizioni normali; la pos- 
Sibilità di controllo durante i rifornimenti senza smon- 
tar dì vettura; il miglior centraggio statico rispetto alla 
distribuzione dei pesì sulle sospensioni (indifferenza 
del molleggio al serbatoio pieno o vuoto), Ma al suo 
passivo vanno annoverate: la capacità necessariamente 
limitata, per ragioni d'ingombro e dì stabilità, la vet» 
tura grossa presupponendo un notevole consumo, € 
per contro un motore piuttosto alto, che obbliga ad 
un serbatoio ancora più in alto, dove non troverebbe 
materialmente sede, e comunque disturberebbe nella 
guida; l'eccessiva diminuzione del carico statico della 
colonna di liquido affrontando velocemente le salite 
molto ripide a serbatoio semivuoto, giungendosi tal- 
volta all'inaridimento del carburatore; il pericolo di 
stillicidio nel caso, purtroppo frequente, che la spina 
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del galleggiante si «incanti » o trovi impurità che im» 


pediscano la tenuta stagna, donde la necessità di ma- 
novrare il rubinetto di chiusura ad ogni sosta un po’ 
lunga, o le sorprese di allagamento nei frequenti 
casì di dimenticanza; infine — più grave di tutti — il 
pericolo che un guasto di serbatoio o di tubazione, o 
un ritorno di fiamma, o lo sfasciamento in seguito 
a scontro stradale, diano fuoco al serbatoio, proprio 
sopra le ginocchia del conducente. 

À tutti questi inconvenienti sfugge il serbatoio 
posteriore, che si può far grande a ‘piacere; che es- 
sendo basso non compromette il baricentro; che con 
la pompa meccanica alimenta su qualunque salita e 
con qualsiasi livello di liquido; che è praticamente 
sottratto a qualunque pericolo d'incendio; che abo- 
lisce il fastidioso rubinetto e relativa manovra, es- 
sendo impossibile l'afflusso di benzina al carburatore 


a motore fermo, Nonostante le eventuali e infrequenti , 


cure manutentive ch’esso può richiedere, nonostante 
il sovraccarico di sbalzo che il suo riempimento arrèca 
alle ruote posteriori (praticamente trascurabile però, 
in una vettura media) esso appare, dunque, come la 
soluzione meccanica più corretta. 

Né la pompa meccanica a membrana che ne è oggi 
il complemento di prammatica pare destinata a venir 
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sostituita da altri trasportatori tra serbatoio e 
tore, Qualche simpatia conserva la pompa elettri 

più delicata però e aleatoria, come tutto ciò che è na, I 
trico: vincolata al perfetto stato dell'impianto, Def 
nitivamente superati il sistema n pressione di ef. 
inerti derivati dallo gcnrico, 0 d'aria COMPressn n 
serbatoio ermetico, che fu il primo in auge; l'al 
mentore ) depressione in uso sino a qualche anno Ù 
che radunava i difetti del serbatoio posteriore d 
quello a caduta, ern soggetto a capricci molto si 
numerosi che la pompa meccanica, e lasciava volen. 
tieri all'asciutto nelle lunghe salite, funzionando jn 
ragione inversa dell'apertura della farfalla del carbu. 
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CRISTOFORO 


Tassa unica dì circolazione sugli autocarri, 
motocarri, motofurgoncini e rimorchi, 


Con R. Decreto-Legge 29 luglio 1938, n. 1121, pub. 
blicato nel Supplemento ordinario della Gaasetta Uf. 
ficiale n. 173 del 1° agosto 1938, si è molto opportu- 
namente ordinata in unità organica, nel I ‘Titolo, 
l'intricata e complessa materia del regime tributario 
a cui erano sottoposti gli autoveicoli industriali, Alle 


‘ varie disposizioni, già regolanti i diversi tributi, viene 


a sostituirsi l’attuale Decreto, il quale istituisce una 
«tassa unica di circolazione sugli autocarri, motocarri, 
motofurgoncini e rimorchi » in luogo di tutte le altre 
tasse sin qui dovute per queste categorie di autoveicoli, 
in luogo cioè della tassa di circolazione sugli autocarri, 
motocarri e motofurgoncini, della tassa fissa e della 
soprattassa erariale di circolazione su rimorchi trainati 
da autoveicoli e del contributo di miglioramento stra» 
dale, 

Questa nuova tassa unica sarà applicata a partire 
dal 1° gennaio 1939: la sua misura varia in propor- 
zione della portata utile dell’autoveicolo risultante 
dai documenti di circolazione. ° 

A tale proposito si richiama l’attenzione sulla ne- 
cessità di sottoporre entro il 15 dicembre 1938 gli 
autoveicoli industriali a revisione da parte dei Circoli 
Ferroviari d’Ispezione territorialmente competenti, pet 
l'aggiornamento dei documenti di circolazione, do- 
vendosi equiparare l'accertamento di portata all'ac- 
certamento di potenza, Riportiamo alla pagina che 
segue la tabella delle tariffe della nuova tassa, 

I] pagamento è annuale, ma può essere effettuato 
a rate quadrimestrali anticipate a decorrere dal 1° gel" 
naio di ogni anno o dal quadrimestre nel quale l'auto» 
veicolo è entrato in circolazione: in quest’ultimo 088° 
la tassa è dovuta per il quadrimestre già iniziato I” 
ragione di tanti dodicesimi di quella annuale, quan! 
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Un'importante pubblicazione per gli automobilisti: 


L’AUTOMOBILISMO IN ITALIA 


Vademecum dell’ Automobilista. — Offre al 100 
nico come al dilettante, all’automobilista utilita”! 
come al turista, quel complesso di dati, di noti! 
di cifre che valgono a fissare il lettore sui multi 
formi aspetti tecnici, economici e industriali del” 
l’automobilismo. Presenta inoltre in forma chia“ 
ed accessibile la vasta materia legislativa che "!" 
gola la circolazione: 600 pagine, con ricchissimo 
corredo di illustraz., tabelle e prospetti, Alla St 
della C.T.I, — Corso Italia 10, Milano - L. 90) 
Italia, Impero e Colonie L, 23; Estero L. ?°' 
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1 modi ordinari dì corresponsione della tassa sono: 
| per glì importi sino a L. 700 per ogni trasporto 
_ ® per ogni destinatario, a mezzo di speciali marche 
| ® triplice sezione da applicarsi alle bollette apposita- 
mente istituite per ìl trasporto dì cose per conto 
Proprio o per conto di terzi, e da annullarsi prima del- 
l'inizio del trasporto stesso, esclusivamente con tim- 
bro ad închiostro grasso indicante la data di apposi- 
gione delle marche: 

è) per ìîmportì superiori a L. 700 per ogni tra- 
Sporto è per ognì destinatario, mediante postagiro 
tratto a favore dì apposito conto corrente postale 
dell’Ufticio del Registro o versamento diretto sullo 
Stesso conto corrente, 

Potrà essere consentito limitatamente ai trasporti 
per conto proprio il pagamento della tassa a mezzo 
di abbonamento annuo, Per gli autotrasporti in en- 
trata nel territorio del Regno e per quellì in uscita 
la tassa deve veniìre corrisposta per il percorso rispet- 
tivamente da effettuarsi od cffettuato nel Regno, con 
versamento diretto alle Dogane che rilasciano appo- 
sita Quietanza. Sono esentati dalla tassa, oltre che i 
trasporti eseguiti nell’interno di un Comune, quelli 
per conto proprio nell’ambito del territorio della Pro- 
vincia, che servano allo svolgimento della normale 
attività di Aziende rurali e quelli tra il Comune e la 
Stazione ferroviaria o tranviaria viciniore e viceversa, 
anche i trasporti eseguiti da Consorzi Agrari Coope- 
rativi nell'interesse e per conto dei rispettivi consor- 
ziati nell'ambito della Provincia, e quelli effettuati 
per conto proprio nel raggio di 5 km. dal limite ter- 
ritoriale del Comune quando l’attività -dell’Azienga o 
Ditta che lo esegue sì svolga esclusivamente nell’am- 
bito del Comune. 

La tassa è ridotta alla metà, entro limiti di tempo 
e di numero prestabiliti e subordinatamente ad alcune 
condizioni, per ì trasporti eseguiti con autoveicoli e 
rimorchi costruitì in conformità di quanto previsto 
all’art. 1 del R. Decreto-Legge 14 luglio 1937, n. 1809, 
sulla produzione automobilistica pesante, con auto- 
veicolì e rimorchi di portata utile superiore a 30 quin- 
tali immatricolati in data successiva al 1° gennaio 1937 
ed anteriore al 1° agosto 1938, con autoveicoli e ri- 
morchi nuovi di fabbrica di portata utile superiore 
ai zo quintali immatricolati dopo tale data. 

Tra gli autoveicoli ai quali non sono applicabili le 
disposizionî del Decreto in esame relative alla tassa 
sul trasporto di cose con automezzi, meritano una 
particolare segnalazione: le autovetture e le motocar- 
rozzette di uso privato, adibite al trasporto di persone, 
allorché trasportino, per conto del proprietario del- 
l’autoveicolo 0 delle persone con lui viaggianti, cose 
che non abbiano attinenza con il commercio o con 
l'industria esercitati dal proprietario stesso o da dette 
pèrsone, ovvero campionari di merci non destinati 
alla vendita, appartenenti al proprietario dell’auto- 
veicolo; gli autoveicoli adibiti al servizio pubblico di 
linea per trasporto viaggiatori autorizzati anche al 
trasporto di bagagli, pacchi agricoli e merti in collet- 
tame in servizio di collegamento con le ferrovie e 
tranvie e qualora questo manchi, al trasporto di ba- 


gagli e pacchi agricoli; gli autoveicoli e rimorchi 


biti ai servizi pubblici di linea per trasporto di he: 
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interna; ed ancora gli autoveicoli ed i rimorchi, 
presi le motocarrozzette ed i motofurgoncin; di} 
tata non superiore ai 350 kg. 

Ai contravventori delle diverse disposizion 


sono naturalmente comminate pene pecuniarie dj và 
ria entità a seconda del genere di violazione. 


Esonero dall'obbligo di presentazione 
libretti fiscali internazionali. 


A partire dal 1° luglio 1938 non è più richiesta dai 
Governo britannico la presentazione del libretto fi 
scale internazionale da parte degli autcmobilisti e dei 
motociclisti italiani per ottenere l’esoneto dalla tassa 
di circolazione per un periodo di 90 giorni durent 
l’annata di validità della temporanea importazione del. 
l’autoveicolo immatricolato in Italia. 

Lo stesso provvedimento era già stato adottato in 
precedenza, e precisamente l’8 giugno di quest’anno, 
dal Governo irlandese, ed era entrato immediatamente 
in vigore. 
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5 miliardi di automobilismo interno. 


Secondo dati statistici pubblicati dall’Agenzia 
Economica e Finanziaria, nel 1937 si sono venduti sul 
mercato italiano per un miliardo e venti milioni di 
lire di autoveicoli nuovi di fabbrica. La cifra non ap- 
pare enorme, se si considera che è superata dal volume 
di affari nella compravendita di autoveicoli usati, am- 
*°montanti a lire 1.165.000.000. Va però osservato che 
quest’ultimo dato è assunto alle statistiche, presumi- 
bilmente, attraverso le dichiarazioni di valore che figu- 
rano nei moduli di compravendita verbale del P.R.A.: 
cifre vagamente approssimative, quasi sempre per ec- 
cesso, in quanto, in mancanza di espressa menzione, 
vengono assunti sovente i dati dì prezzo che figurano 
nei fogli complementari, riferiti al veicolo nuovo. Se 
la cifra fosse reale, non suonerebbe come sintomo ec- 
cessivamente lusinghiero per la vendita del nuovo. 

Interessante è poi notare che i contributi versati 
dall’automobilismo all’erario raggiungono da soli lì 
citra, presumibilmente prossima al vero, rappresen 
tante il totale volume d’affari del commercio di auto 
veicoli nuovi e usati, presi in blocco; e più precisa 
mente I miliardo e 854 milioni. È da ritenersi che 
questa equivalenza rappresenti un... primato in fatto 
di introiti fiscali. Nella ‘cifra dei contributi erariali 
sono compresi 244 milioni di contributi straordina! 
non ricorrenti (imposta immobiliare e sul cepit?! 
azionario delle Case automobilistiche) e 1.610.000.00° 
di contributi ordinari. 

Altro istruttivo raffronto: le vendite di carburen" 
hanno raggiunto 1 miliardo e 600 milioni di lire: % 
fra quasi eguale al totale dei contributi ordinari P°" 
cepiti dall’erario, che a sua volta è formata per alm°”. 
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Sommando tutte le voci (di cui però alcune costi- 
10 duplicazione: p. es., nella cifra d’affari sui 
carburanti è compresa la tassa che ritorna nel con- 
reggio a proposito dei proyenti erariali) l'Agenzia 
Feonomica e Finanziaria conclude che gli affari auto- 
mobilistici interni del 1937, senza tener conto delle 
esportazioni, ascendono a complessive lire 5. mi- 
liardi e 271 milioni, 

Cifra, anche se ottimistica, rispettabile, e tale da 
attirare sempre più l’attenzione sulla necessità di con- 
siderare il fenomeno automobilistico come una delle 
fonti principali e maggiormente degne di cura della 
ricchezza nazionale, 


tuisco! 


Il variatore idraulico Salerni, 


Nel « Perché » dello scorso mese, il nostro « Cristo- 
foro » si è occupato, panoramicamente e divulgativa- 
mente, come sempre, dell’annoso problema del co- 
siddetto cambio graduale per automobili. La « messa 
a punto » aggiornata dell’argomento è stata tanto più 
oppottuna in quanto, nei giorni della sua pubblica- 
zione, qualche grande quotidiano italiano si è occu- 
pato largamente di un dispositivo, rientrante in que- 
sta categoria, brevettato e provato in Inghilterra da 
un nostro connazionale, il comm. Salerni. Sul conto 
lì rale dispositivo, che naturalmente i giornali politici 
non hanno potuto descrivere tecnicamente, parecchi 
lettori incuriositi ci hanno chiesto ragguagli, taluno 
credendo di scorgere nelle favorevoli notizie dei quo- 
tidiani una smentita al pessimismo dimostrato dal 
nostro Cristoforo sulla possibilità di una prossima, 
pratica € definitiva realizzazione commerciale del 
cambio graduale. 

Precisiamo oggi, rispondendo al vari richiedenti, 
che, malgrado i titoli dei giornali annuncianti la com- 
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parsa dell’automobile senza cambio, il dispositivo 
Salerni è per l'appunto un cambio graduale, cioè un 
‘ariatore di rapporti di trasmissione tra motore € 
ruota, funzionante tra lo zero e un massimo per infi- 
nite gradazioni intermedie. Esso congloba frizione e 
cambio, consentendo l’innesto dolce e graduale, e 
funziona automaticamente, cioè il rapporto di tra- 
smissione si proporziona da sé, senza intervento del 
guidatore, alla resistenza incontrata dalle ruote. 

lo schema generale di funzionamento è quello ri- 
cordato da « Cristoforo», come uno tra 1 più vecchi 
e più semplici sfruttabili per la soluzione teorica del 
problema: la trasmissione a fluido. Il motore aziona 
una pompa centrifuga ad olio: l’olio compresso agisce 
su di una turbina a reazione, sollecitandola a girare; 
la rotazione della turbina, congiunta con le ruote 
motrici del. veicolo, avviene più o meno rapida, se- 
condo la resistenza che le ruote stesse offrono all’avan- 
zamento (carico, pendenza, fase di accelerazione, ecc.). 

Nulla di rivoluzionario dunque nel principio infor- 
matore, che è l’identico del vecchio giunto Daimler 
e di altri parecchi ideati e costruiti anche per applica- 
zioni automobilistiche. Il difetto che li ha fatti scar- 
tare dalla pratica, o ripiegare sulla semplice funzione 
d’innesto graduale (frizione automatica), è quello del 
basso rendimento: discreto per una data velocità 
teorica della turbina, esso diventa rapidamente cat- 
tivo o pessimo allontanandosi da tale velocità. SI 
verifica insomma qualcosa di analogo al fenomeno 
chiarito pure in un precedente « Perché » della nostra 
Rivista, ove si discorreva della trazione ad elica aere: 
sui veicoli terrestri, scartata appunto per la caratteri- 
stica dell’elica, di esigere una determinata velocità 
rotazionale pressoché fissa, in relazione ai suoi dati 
costruttivi, per funzionare con un buon rendimento. 
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Ra rorito del Salerni, che ha ripreso per l'ennesima 69 x 100 (cilindrata dei) rionostante È 
Ota Questo tema, anrebbe appunto, secondo le infor- lunga, SIETE OCITA lineare media del pi 
 Mazioni assunte, di esser riuscito a migliorare, con fe- a 22 metri-secondo, supera i 6500 giri, 


i nl qual lA ve 
ps ei accorgimenti di meccanicn idraulica, il rendimento rende la potenza di 370 cavalli, “KIme 
del classico trasmettitore idraulico entro una estesa an'iMercedes che ha raccolto quest'anno i Mag 
___ Ramma di velocità: l'automobile, anche in salita e in numero di trionfi Ò una 12 cilindri a V q; 65 n: 
carico, potrebbe disporre alla periferia delle ruote di (2061 cme.) che in ragione della corsn limitata Vi 
una rilevante percentuale della potenza fornita dal raggiungere con BICUFEZZA 1 7200 giri-minuto (vela 
motore, che neì precedenti tentativi di questo tipo cità linenne media dei pistoni 16,8 »m sec,) SVilup, 
andava in buona parte dispersa a scaldar l'olio quando pando 370 CV, | $ 
le ruote eran costrette a rallentare, Pure a 12 cilindri a V è il motore POSteriore del 

Solo un lungo ed esauriente seguito di rigorose l'Auto Union (065 x 75 = 2086 cmec.), che raRgIUNgA 
prove al banco-freno, dì cui sinora non si ha notizia, i 7000 giri e 1 360 cavalli. s 
potrà dire sino a che Punto l'intento sia stato conse- Infine la Delahaye, che si è valsa dell'altro corna 
guito, e se il Superstite e inevitabile scarto di rendi- della formula internazionale (4500 eme. SenNZa com. 
mento medio rispetto al vecchio cambio positivo a pressore), ha anch'essa 12 cilindri a V di 75 84,7 
iIngranagiri possa ritenersi compensato dai pregi di (4490 cme.), gira a 5000 giri sviluppando 250 cavalli 
Semplicità funzionale del cambio Salerni: principal. I 
mente dall'automatismo. Il primato mondiale di velocità. 

Nella formulazione di Questo giudizio relativo di Con la speciale vettura « Thunderbolt » di 6000 
convenienza pratica, glì elementi ricordati da « Cri- 


cavalli, a due motori d’aviazione Rolle Royce, da noi 
descritta in occasione del suo preci dente primato e 
Abe ulteriormente migliorata, il corridore britannico Gi orge 
valore, cominciando dal costo di produzione e dagli Eyston ha battuto il 27 agosto u. s. sulla pista naturale 
inconvenienti pratici insiti nello stesso eccessivo auto- dell'Utah il proprio primato mondiale di velocità 
Matismo, che non potrà mai sostituite - a meno di terrestre assoluta, elevandola da 312 a 345,49 miglia 
proibitive complicazioni meccaniche — l'intelligenza del orarie, corrispondenti a 555,893 km. orari. 
guidatore, Comunque, i lettori possiedono, nelle citate Le previsioni del corridore-costruttore, come si 
precedenti note della nostra rivista, una guida che ricorderà, erano anche più ottimistiche, aggirandosi 
St mantiene oggi più che mai aggiornata e obbiettiva. sui 600 km.-oraj cifra che i suoi calcoli avrebbero 
Per partecipare direttamente al giudizio comparativo, determinata come massima per un veicolo superficiale 
se e quando al nuovo cambio - la cui realizzazione a propulsione a mezzo di ruote, Il successo, per quanto 
onora in ogni caso la tecnica inventiva italiana — avrà brillante, non è dunque completo: lo stesso Eyston, 
modo di prestarsi ad essere da loro Sperimentato, infatti, avrebbe dichiarato di; non aver sfruttate a 
fondo tutte le possibilità della vettura, e di non esclu- 
MOR techiche delle nuove vetture ere l'eventualità di nuovi prossimi tentativi per un 
: ulteriore miglioramento del primato. 
Conchiuso col Gran Premio di Monza il ciclo delle Queste intenzioni sono in relazione ai preparativi 
grandi manifestazioni internazionali dell’anno in corso, del nuovo antagonista John Cobb, la cui vettura è 
primo di applicazione della IA suna Se avrà Stata da noi descrit 
vita per un altro biennio, non sarà discaro ai ettori 
I scschie le caratteristiche dei vari tipi di vet- Nuovi orientamenti legislativi circa gli 
ture impegnate, nelle loro, più recenti edizioni evolu- autoveicoli a gassogeno. 
tesi negli ultimi mesi, e presumibilmente destinate .in Le ultime riunioni della Commissione Intermini- 
tal veste a coprire il ruolo di protagoniste delle grandi steriale per gli Autogassogeni furono particolarmente 
corse della prossima stagione, sù interessanti, perché vi si concretarono importanti 
L'Alfa Romeo conserverà probabilmente, accanto direttive da proporsi ai competenti Ministeri per la 
alla sua recentissima 16 cilindri, la più anziana 12 ci- loro traduzione in disposizioni di legge. 
lindri che ha dato così buone prove specie sui cifcuiti Si è riconosciuta, anzitutto, l’oppoitunità di esten- 
misti e accidentati, non difettando che per un lieve dere alle automotrici ed alle imbarcazioni a gassogeno 
scarto di velocità assoluta rispetto alle vetture tedesche, le agevolazioni di cui già fruiscono le altre categorie 
Questa vettura risponde ai seguenti dati: 12 cilindri di « autoveicoli »: estensione che si impone pet ev 
di 66 x 73 (cilindrata 2997 cme.) giri-minuto 6500, denti ragioni di equità e che lo scrivente aveva gi 
potenza CV 335, mentre la consorella più giovane ha Proposto a suo t 


si 1 empo su « L’Energia Termica». 
16 cilindri di 58 Xx 70 con una cilindrata di 2960, Si è pure riconosciuto, in via di massima, che s9- 
gira a 7000 giri e rende 350 cavalli, vale a dire oltre rebbe OPPortuno aumentare l’entità dei premi di 2° 


116 per litro. ,. AUISto e di manutenzione concessi per gli autoveicoli 
Più ardita come formula di motore è la Maserati nuovi a Bassogeno, onde mettere gli acquirenti 1° 


8 cilindri, che ha il più alto rapporto alesaggio-corsa: grado di fronteggiare il notevole sovrapprezzo ©0° 
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tali autoveicoli presentano nei confronti dei corri- 
spondenti tip! a carburante liquido. 

(Mentre, infatti, il premio concesso dal Governo 
viene a coprire la massima parte della spesa necessaria 
per le trasformazioni, nel caso degli autoveicoli nuov? 
il: premio governativo rappresenta soltanto una ali- 
quota — normalmente, non superiore ad un terzo —- 
del maggior costo di tali automezzi). 

La Commissione ha poi concretate, in linea di mas- 
sima, le deroghe ammissibili per i nuovi autobus a 
gassogeno, nei riguardi del Decreto Ministeriale 
18 novembre 1937-XVI, concernente le morme co- 
struttive per gli autoveicoli di tibo unificato. 

Essa ha deliberato quanto segue, dopo avere 
esaminato le proposte delle fabbriche costruttrici: 

1° Gli autobus di nuova costruzione, apposita- 
mente costruiti per il funzionamento a gassogeno, 2/ 
cui peso complessivo a pieno carico sia superiore a 
quello degli autobus a gassogeno derivati da autobus 
a carburante liquido del peso massimo a pieno ca- 
rico non superiore a quintali 40, e non ecceda quintali 
720, che verranno immatricolati nel Regno a de- 
correre dal giorno 11 maggio 1939-XVII, dovranno 
uniformarsi ad un solo tipo generale di costruzione, 
definito dal peso massimo a pieno carico, che dovià 
risultare non superiore a quintali 68, aumentati del 
peso corrispondente a quello degli organi per l’attrez- 
zatura a gassogeno e del maggior peso del motore. 

2° Tutti gli autobus a gassogeno di tipo unificato, 
di cui al punto 1°, dovranno uniformarsi alle norme 
stabilite per gli autobus di tipo unificato provvisti di 
motore a carburante liquido, ivi comprese le presta- 
zioni, fatta eccezione per il peso come sopra inqua- 
drato e per il ciclo di funzionamento del motore, i 
rapporti del cambio di velocità e la scatola del ponte. 

3° Gli autobus a gassogeno di nuova costruzione, 
di peso complessivo a pieno carico superiore a quintali 
720, potranno essere liberamente costiuiti dalle fab- 
briche, senza alcun vincolo per quanto riguarda il 
rispetto delle norme stabilite per gli autoveicoli di 
tipo unificato. 

La Commissione ha inoltre approvato i nuovi auto- 
veicoli a gassogeno presentati dalla Fiat (tipo 621 con 
gassogeno collocato su carrello) e dalla Alfa Romeo 
(tipo soo G pei autobus e per autocarro); ha ricono- 
sciuti idonei a fruire delle vigenti agevolazioni fiscali 
i gassogeni Nostrum (nuovo tipo) Tinarelli-Pe- 
tracci-Combus-Ardente, ed ha dato parere favorevole 
alla costruzione dei gassogeni Aurora ed Oberti. Ha 
infine esaminate numerosissime domande di conces- 
sione di premi, e concesso premi per una cifra com- 
plessiva ingente. 

s.d.c. 


Claxon di forza maggiore. 


Una recentissima sentenza della Corte d'Appello di 
‘orino. prende risolutamente posizione nella vessatis- 
Hm Questione dei segnali acustici nelle città in cui 
Vige il divieto assoluto, rinforzato ulteriormente nel 
asa 3 Rini come è noto, dalle interpretazioni mi- 
si o ò escludenti nel modo più perentorio la pos- 
în ii. azionare comunque, per qualsiasi causa e 
asi modo, i segnali acustici delle automobili. 

la i e intransigenti non trovano consenziente 
ali non fezino. Effettivamente il divieto dei se- 

€ Norme "i avere una estensione contrastante con 
tono sem ondamentali del diritto penale, che ammet- 
legge i Impunità quando il fatto previsto dalla 
O per leg: teato sia compiuto in stato di necessità 
Proprio od "7 difesa, cioè per « difendere un diritto 
altrui contro il pericolo attuale di un'offesa 
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ingiusta ìì non è, evidentemente, in sede d'istruzioni 
interpretative e normative che possono cancellarsi gli 
articoli 45 e 52 del Codice Penale. 

Non si può, quindi, non approvare la massima 
della Corte torinese, quando afferma che, ad onta di 
qualsiasi prescrizione in contrario, il segnale acustico 
in caso di urgente pericolo deve considerarsi non 
solo lecito, ma obbligatorio. Essa non va considerata 
come una... ribellione alle norme vigenti, ma come 
la Corretta applicazione di una insopprimibile guida 
di interpretazione, ovvia per i giuristi, ma che era 
opportuno ribadire per i profani. 

Conclusione: in caso di vero e proprio, urgente 
pericolo, non determinato da colpa dell’automobili- 
Sta, ìil segnale acustico non può costituire reato: colpa 
è invece l’astenersene. 


Motori ad aria ozonizzata. 


Non si tratta di motori speciali che utilizzino un 
combustibile diverso dalla benzina: si tratta invece, 
per la prima volta, di un dispositivo che agisce sul- 
l’altro elemento della combustione, il comburente, 
vale a dire sull’aria. 

Si è osservato, infatti, che l’ozono è molto più at- 
tivo dell’ossigeno come ossidante; esso è una specie 
di ossigeno concentrato, il cui peso è di 2,1 grammi 
per litro, anzichè 1,4. Impiegato invece dell’ossigeno 
nella miscela con la benzina in un comune motore, 
facilita la combustione completa, eliminando quasi 
totalmente i residui, rendendo più inerte lo scarico, 
migliorando insomma il rendimento. 

Naturalmente, mentre l’ossigeno viene fornito gra- 
tuitamente al carburatore dall’aria, l'ozono va pre- 
parato artificialmente. Esso, come è noto, si produce 
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sull’aria aspirata, ozonizzandone una parte. da 
insomma, dell’applicazione di un comune APPatecchi, 
ozonizzatore alla tuberia di aspirazione. Chio 

Benchè l’ozonizzazione non possa avvenire che gr 


una modesta quantità d’aria destinata al Motore, pa 
che i risultati siano sensibili. L'apparecchio è sara 
sperimentato anche su parecchie macchine nell'ul. 
tima edizione della Mille Miglia. 


Contravventori a scuola. 


Dopo il risarcimento in natura dei danni Provocatj 
dalla circolazione, di cui abbiamo parlato nel numero 
di maggio, la Polizia tedesca si è rivolta, con sistemi 
altrettanto... pittoreschi e persuasivi, ai semplici con- 
travventori. Sono state aperte, infatti, scuole festive 
di corretta circolazione stradale, dove i contravven. 
tori, anziché pagare l'ammenda, sono costretti ad as- 
sistere a lezioni teorico-pratiche, distinte secondo la 
categoria degli allievi forzati. Per ora il maggior numero 
di frequentatori è dato da ciclisti e pedoni: non man- 
cano però parecchie automobiliste (naturalmente in 
aule separate, ad evitare il rischio che i contravventori 
maschi aumentino, per divenire compagni di scuola...) 
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LA X_ MOSTRA NAZIONALE 
DELLA RADIO 


Organizzata dal Gruppo Costruttori Apparecchi 
Radio, sotto l'alto patronato del Consiglio Nazionale 
delle Ricerche, si è tenuta in Milano, dal 17 al 25 
dello scorso settembre, la X Mostra Nazionale della 
Radio. Questa Mostra, che costituisce ormai la mas- 
sima manifestazione radioindustriale dell’annata, ha 
una gloriosa tradizione, che rimonta al 1929. Fu ap- 
punto in tale anno che essa sorse, come un’afferma- 
zione di fede, superando la marea dell’importazione 
straniera che allora allagava il nostro mercato radio- 
fonico, e assumendosi un compito patriottico, di cui 
avvertì subito tutta l’importanza. Il primo. tentativo 
mai animoso, ma contenuto entro limiti 
necessariamente — urtò contro lo scetticismo 
di molti. Erano, quelli, i tempi difficili in cui il radio- 
ttore straniero dettava legge su i nostri mer- 
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COSUtru 
cati, e in cul ogni nostra intrapresa del genere sem- 
brava fatalmente destinata all’insuccesso; e molti si 
domandarono se ad alimentare una Mostra potesse 
bastare l’ industria nazionale, anche allora ricca di 
benemerenze, ma assai modestamente sviluppata. La 
Mostra volle, tuttavia, prendere su le proprie braccia 
questa industria bambina e offrirla all’ammirazione 
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degli Italiani. Fu, per moltissimi, una vera rivela- 
zione. Ma ormai la Radio italiana aveva trovato, nel 
Duce, il suo fiero patrono e assertore; e il suo destino 
apparve segnato. Sorsero i nuovi opifici, cessò l’im- 
portazione, e l’industria radiofonica si sviluppò ga- 
gliarda e possente. 

Questa industria — già da anni italiana e autarchica 
al cento per cento — ha compiuto in pochi anni una 
ascesa veramente prodigiosa, sì da esercitare un peso 
non indifferente su la bilancia economica della Na- 
zione. Secondo le statistiche ufficiali, infatti, nell’an- 
nata 1937-38 sono stati costruiti in Italia ben 180 mila 
radioricevitori, per un valore di 180 milioni di lire, 
oltre a circa 8o milioni di lire di apparecchi per la 
radio professionale e scientifica, e a circa 10 milioni 
di lire di impianti sonori per scuole, enti, cinemato- 
grafi, ecc. Nello stesso periodo, l’industria ha occu- 
pato 15 mila fra tecnici e operai, e altrettante persone 
ha occupato il commercio degli apparecchi. Inoltre, 
non meno di 2000 persone hanno lavorato alla fabbri- 
cazione di taluni accessori, come mobili, bachelite, 
ecc. In totale, quasi 35 mila persone sono occupate 
nell'industria radiofonica. con un movimento di capi- 
tali che si avvicina ai 350 milioni annui. È — sommo 
titolo d’onore — si è riusciti a operare un capovolgi- 
mento della situazione primitiva; per modo che, 
abolita del tutto l’importazione, si è potuta iniziare 
l'esportazione dei nostri prodotti. Le cifre di questa 
esportazione non sono ancora ingenti, ma hanno un 
valore morale assai significativo, dimostrando come 
anche fuori dai nostri confini l'apparecchio italiano 
sia apprezzato e ricercato. 

Oggi la Mostra può considerarsi l'esponente più 
autentico e più completo della radioindustria nazio- 
nale. Celebrando quest'anno il suo primo decennale, 


PRIMA FABBRICA reti 

ITALIANA X, < 
D'OROLOGERIA : sa 
Fondata nel 1878 î —KS 


-s0- 


- x . 
rete: (0 eni i nu n prua 


n 


@ 1) = - - 
ne : — gerr n. 
et © det RO AI tt 
. = . sa " + ri è : n -@ 


: : ” e 
+ 29 >. ii i nn 
- ” 
‘ e 4 


n e 


Pd 
Y 
si 


- 


® 


ssa ha potuto vantarsi di avere raggiunto la propria 
sa i e mercato nello stesso tempo, ha 
potuto svolgere in pieno la sua benefica opera nel 
campo i iale e commerciale, con vantaggio di 
tutti. Il suo successo è stato pieno; la sua esistenza si 

dimostrata altamente proficua. Dieci anni di fede e 


è 
di fatiche si sono rivelati, alla prova dei fatti, molto 
nobilmente spesi. 


Come già nello scorso anno, anche quest'anno la 
Mostra ha avuto la sua degna sede nel Parco di Mi- 
lano, nei vasti e luminosi padiglioni della Triennale; 
ma, per quanto grande fosse lo spazio disponibile, non 
SI può dire ch’esso sia apparso esuberante. L’interven- 
to degli industriali, infatti, è stato assolutamente totali- 
tario. Nessuno è mancato: l'adesione dell’industria ha 
avuto, veramente, un carattere plebiscitario. Anche la 
televisione e il cinema sonoro erano rappresentati. 

La Mostra è riuscita completa in ogni sua parte: 
così nel ramo dei radioricevitori e dei loro accessori 
e componenti, come nel ramo dei cosiddetti appa- 
recchi scientifici. È bene chiarire, a questo riguardo, 
che, da parecchi anni, la nostra industria si è specia- 
lizzata nella costruzione di numerosi strumenti e ap- 
parecchi che, se poco o nulla dicono al profano, rap- 
presentano nondimeno un valore grandissimo nel 
campo della cultura, delle comunicazioni e dell’at- 
trezzatura bellica: dalle stazioni trasmittenti fisse o 
autoportate per uso militare, agli impianti trasmit- 
tenti per radiodiffusione; dai generatori di segnali 
campione, agli strumenti di misura più complessi e 
delicati; dai radiofari, ai telefoni speciali per som- 
mergibili; dai ricevitori e trasmettitori telegrafici e 
telefonici per aeroplani, agli impianti per la difesa 
controaerea; e cosi via. Si tratta di un’imponente 
massa di apparecchi scientifici, che ogni anno esce 
dalle nostre officine a presidiare le nostre attività if- 
dustriali, scientifiche e militari; e, poiché essi si col- 
legano intimamente alla radio, hanno a buon diritto 
trovato posto nella Mostra. 

Ma, in questa, il pubblico, com'era naturale, ha 
ricercato innanzi tutto i radioricevitori. V’è tutta una 
categoria di dilettanti che attende impazientemente, 
ogni anno, gli apparecchi nuovi, dai quali si aspetta 
una più larga e sicura efficienza. Questi visitatori non 
sono rimasti delusi. È vero che il progresso delle ra- 
diocostruzioni si è, in questi ultimi anni, operato pre- 
valentemente in profondità; è vero che nessuna con- 
quista clamorosa è venuta a dare un nuovo indirizzo 


‘ai circuiti. Ma questi, come ogni altra opera umana, 


son sempre suscettibili di perfezionamenti. A que- 
st'’opera di perfezione si è entusiasticamente dedicata 
la massa dei nostri tecnici; e i risultati ottenuti hanno, 
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in particolari tecnici, Questo si può dire: 
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recchio nuovo è in RAVBICsso, sotto ogni Pu PPa. 
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n 5 ioli almeno tot; 
parecchi aspetti; ma è migliore in ogni « va fune 
Non è possibile, in queste note, tener Conto de 
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colpiscono la fantasia, ma che son destinati ed'7 
una portata assai limitata; ve ne sono, per conti 
quelli che, celati entro la stessa essenza degl; scia 
non sono per nulla appariscenti, ma esercitano da 
fluenza sensibilissima sul miglior comportamento PE 
circuito. Naturalmente, si deve tener nel debito px 
il fattore prezzo. Ma forse non è esagerato affermare 
che le cure più amorose dei costruttori sono state ri. 
volte agli apparecchi di costo medio o men che medio 
sì da conciliare nel miglior modo la spesa e ;l rendi. 
mento, e da offrire perciò alla maggioranza dei radio- 
amatori un ricevitore ottimo e a prezzo ragionevole 
Quanto al « Radio Balilla» — l'apparecchio voluto dal 
Duce «perché ogni più modesta casa d’Italia possa 
avere le sua radio » —, si deve riconoscere che l’indu- 
stria Vi si è dedicata con vero patriottismo. Nel suo 
genere, questo piccolo apparecchio popolare è dav- 
vero un gioiello. 

Quanto ai mobili, questa Mostra non ci ha fatto 
vedere gran che di nuovo. Compare, ogni anno, chi 
si slancia arditamente su la via delle innovazioni, e 
tenta nuove sagome e nuovi materiali; ma la maggio- 
ranza dei costruttori preferisce di non allontanarsi 
troppo dalle forme che, in certo senso, si potrebbero 
chiamare tradizionali. Linee moderne, sì, ma senza 
esagerare. Questa corrente temperata — chiamiamola 
così — continua a trionfare; e non a torto, ché riesce 
a darci mobili veramente leggiadri, eleganti senza 
fasto, e tali da poter intonarsi agevolmente con la 
maggior parte degli arredamenti moderni. Non chie- 


«diamo di più a un mobile radio, almeno pel momento... 


L’EIAR, come negli anni precedenti, è intervenuta 
alla Mostra in modo pieno e cordiale, sì da contri 
buire molto validamente al suo successo. La sua par: 
tecipazione si è effettuata in due diverse forme: coN 
un salone suo proprio, nel quale erano documentale 
le sue molteplici attività, e con quell’auditorio che 
ormai è da considerarsi come una delle più gradite 
tradizioni della Mostra. 

La radiodiffusione, per illuminato volere del Hus 
segue assai da vicino la vita della Nazione; e non ci 
— si può dire — avvenimento pubblico di un certo ! 
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lievo, la cui cronaca non venga radiodiffusa diretta. 
mente. Patria, religione, politica, arti, scienze, sport, 
folelore, formano frequentemente l'oggetto di radio- 
cronache trasmesse dal luogo stesso dove gli eventi 
si producono, si da permettere a tutta la Nazione di 
parteciparvi con lo spirito, I microfoni dell’ETAR 
posseggono veramente il dono dell’ubiquità e dell’in- 
stancabilità. Nel suo salone alla Mostra, l’Ente radio- 
fonico documenta con lodevole larghezza questi suoi 
notevolissimi servizi, tra cui quelli relativi alla radio- 
diffusione di ben quattro discorsi del Duce, e quelli 
riguardanti Ja completissima cronaca del viaggio del 
Filhrer in Italia. Molto interessanti, inoltre, gli schemi 
delle stazioni trasmittenti dell’Italia e dell’Impero, 
Saranno presto in funzione, con quelli attualmente 
in progetto o in costruzione, ben 52 trasmettitori ita- 
liani: un vero primato. E gli abbonati alle radioaudi- 
zioni saranno tutti serviti da un diffusore locale o, 
quanto meno, vicinissimo, 

L’auditorio, da parte sua, ha visto rinnovato il 
successo degli anni precedenti. Né di più si potrebbe 
dire, Il pubblico ama assistere alle sue trasmissioni 
non soltanto perché sono estremamente interessanti 
In se stesse, ma anche perché molti ignorano tuttora 

meccanismo degli spettacoli radiofonici, e non tra- 
isciano l'opportunità di iniziarvisi: anche se la capa- 
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cità dell’auditorio fosse stata doppia o tripla, sa- 
rebbe rimasto egualmente esaurito, 

I risultati della Mostra sono stati assai lieti, tanto 
dal punto di vista degli affari, quanto da quello del- 
l'affluenza di visitatori. Nazionale ed autarchica in 
modo assoluto, essa ha dunque celebrato come me. 
glio non si poteva il suo primo decennale: documen- 
tando luminosamente i progressi della nostra radio- 
industria, a cui il genio del Duce ha saputo tracciare 
alte mete e sicuri destini, c. b. 
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CONCORSO FOTOGRAFICO 
DE:SCLIE: VEECSDSELALIA? 


Il Concorso Fotografico bandito dalla nostra Ri- 
vista nel nuniero di marzo sti è chiuso il 31 agosto 
u. s. con estto brillantissimo. Ad esso, infatti, 
hanno partecipato oltre 200 fotografi, i quali ci 
hanno inviato circa 3700 fotografie. 

Il lavoro della Commissione giudicatrice non sarò 
certo né breve né facile; ma speriamo di potermi 
pubblicare le conclusioni nel prossi.no fascicolo. 
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di Roma completa la sua organizzazione pei servizi bancari nei territori dell'Impero. 
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Pregiudizi... 


Tra gli ostacoli ché si oppongono alla diffusione 
della bicicletta in genere e del cicloturismo in parti- 
colare, vi sono anche molti pregiudizi. Non è perciò 
male spendere qualche parola contro alcuni tra i più 
diffusi di essi. 

Sul numero di settembre della Rivista, parlando 
della diffusione della bicicletta nelle diverse città 
d'Italia, si è giustamente notato come vi abbia logica 
influenza la configurazione delle varie regioni. È in- 
fatti evidente che una regione piana favorisce l’uso 
della bicicletta, per quanto questo modesto veicolo 
sia in ogni caso di iftile impiego, come lo dimostra il 
citato esempio della collinosa e montuosa provincia di 
Varese. Si è però anche opportunamente notato che 
alla bicicletta contrastano certe « ritrosie tradizionali », 
e di esse appunto vogliamo occuparci. Purtroppo, 
trattasi spesso di luoghi comuni. Si ritiene che, per il 
tale caso o per il tale uso, la bicicletta non convenga, 
e non si considera né il perché né il come. Giorni 
or sono abbiamo avuto occasione di parlare con un 
avvocato di Genova, il quale si è fatto preparare una 
bicicletta per cicloturismo, attrezzandola adeguata- 
mente per tale uso, ma trascurando ogni particolare 
che potesse renderla anche adatta alla normale circo- 
lazione cittadina. Alla nostra domanda di spiegazioni, 
ci rispose che innanzitutto a Genova non si usa che 
pochissimo la bicicletta, a causa dei molti dislivelli, 
e che, in secondo luogo, sia pur contro ogni sua 
buona intenzione, doveva astenersi dall’usare la bici- 
cletta perché non considerata un veicolo serio per un 
professionista, costretto a non trascifrare le impres- 
sioni dell’ambiente. 

La prima obiezione trova facile confutazione. 
Escluso il caso di persone di età avanzata, che ovvia- 
mente non sono in grado di pedalare con una certa 
energia, i dislivelli che presenta la città di Genova 
non sono un ostacolo insuperabile, perché, anche se 
di forte pendenza, non sono mai molto lunghi. Ma non 
è da dimenticare che se da una parte la strada sale, 
dall’altra scende: sicché l’energia spesa a salire è ricu- 
perata in discesa. Al giorno d’oggi poi sarebbe facile, 
e non troppo dispendioso, munire la bicicletta di un 
adatto cambio di velocità capace di consentire un assai 
più facile uso della stessa anche in una città come 
Genova. 

La seconda obiezione dell’avvocato genovese non 
riguarda purtroppo una prerogativa di quella città, 
Pregiudizi estetici contro la bicicletta pullulano ovun- 
que. Oltre che ingiusti, essi accusano una menta- 
lità che poteva essere tollerata e giustificata soltanto 
un paio di decenni or sono! Non vediamo infatti 
come si possa trovare disdicevole che una persona 
faccia uso della bicicletta, veicolo che ha prerogative 
in certi casi insostituibili € che oggi ha il particolare 
vantaggio di contribuire in non lieve misura al rag- 
giungimento dei fini autarchici. Non va poi dimenti- 
cato che molte fra le persone che non osano superare 
tale pregiudizio, lo fanno per la falsa tema delle critiche 
di un pubblico che in gran parte è nelle stesse condi- 
zioni: andrebbe cioè in bicicletta se cl andassero anche 
gli altri. È soprattutto l'esempio, dunque, che può fare 

da: non lo si dimentichi, e si consideri an- 
propagal la bicicletta per dei iudizi 
che che non usare la bici I 1 pregiudizi 
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estetici significa dimostrarsi, oltre che 
tici e retrogradi, notevolmente vecchi. regi 

prattutto di spirito. Occorre avere in sg zioni to. 
nonostante tutto, persino nonostante g]; annie 
sentiamo petciò lieti di plaudire all'esempio di È 
noto funzionario della C.T.I., il quale, ona un 
l'età, sulla sessantina, si è provvisto di una biciclat 
da cicloturismo attrezzata in piena regola, col iu ta 
brio abbassabile e il cambio di velocità a dersi u- 
Vittoria (lo stesso usato dagli azzurri nelle loro vit 
toriose contese in Italia e all’estero): è un esempio di 
vale assai più di ogni ammonimento e considerazione 


Pocc 
3 Pra. 


liatore 


Passiamo a un’altra errata convinzione: quella che 
la bicicletta richieda all'organismo un esercizio dan. 
noso, particolarmente per difetto di respirazione. Gj 
avemmo a dire che, come hanno dimostrato eminenti 


.medici, non v'è nulla di più errato di questa credenza 


Alcuni anni or sono è stato aperto un referendum 
fra circa 1400 medici inglesi sull’influenza dell’uso 
della bicicletta sulla salute umana. Contro tale uso 
sì sono pronunciati due soli: due contro milletrecen- 
tonovantotto. E molti di questi medici hanno anzi 
dichiarato di aver raggiunto una età avanzata in ottime 
condizioni di salute, grazie all’uso della bicicletta. 
Recentemente abbiamo avuto occasione di conoscere 
1 risultati di studi e indagini compiuti dai Dottori 
Boigey e Ruffier, che si occupano della questione. 
Questi studi sono interessanti soprattutto per quanto 
riguarda le capacità respiratorie del ciclista, e meri- 
tano quindi un sommario accenno. 

È noto che la quantità di ossigeno immessa nei pol- 
moni e la percentuale consumata, cioè utilizzata negli 
scambi respiratori, variano a seconda dell’intensità 
dell’esercizio fisico compiuto dall’organismo. Così un 
uomio in attività normale moderata respira ogni minuto 


| Citca cinque litri di ossigeno, di cui uno o poco piÙ 


viene consumato. Si ha dunque l’utilizzazione di cire@ 
un quinto dell’ossigeno consumato. Se passiamo 2d UN 
esercizio fisico intenso, per esempio la corsa, troviem® 
che la respirazione si fa più intensa, ma per a 
la percentuale dell’ossigeno utilizzato diminuisce. ! si 
caso, dunque, della corsa l'organismo immette 2000 
di ossigeno al minuto, ma ne consuma solo un po Le 
di tre. Ciò significa che la percentuale Vtilizzate so 
Poco più della nona parte, mentre nel-caso di pre 
o marcia lenta si arriva, come dicemmo, alla Ue 

Veniamo ora alla bicicletta: il ciclista, anch ey 
corsa veloce, secondo i rilievi compiuti dal A 
respira 6 litri di ossigeno al minuto e Né ra 
1,7. Si avrebbe dunque una respirazione solo i 
mente superiore a quella che si effettua in CO” azione 
di riposo, ma soprattutto si verifica una Ciilcagr: - 
massima ed ingente: quasi un terzo dell dla uti- 
spirato. La bicicletta consentirebbe dunque 1; molto; 
lizzazione dell’ossigeno respirato superiore, € gio 
che in ogni'altra condizione. Questo vant?È 
Spiega col fatto che in bicicletta il torace res! 
tamente fermo; inoltre, se il ciclista tiene graV? 
razionale un po’ inclinata in avanti, così da 1ai n ha 
il peso del busto sul manubrio, il torace stero Rest? 
da sostenere il peso della testa e delle bra©° espira!® 
perciò liberissimo, con la sola funzione d! 1 erché 
e i suoi muscoli lavorano liberamente. E©°° 


uò compiere la respirazione col massimo rendimento. 
|a nostra esperienza pratica ci consente di trovare 
jenamente reali 1 dati sperimentali esposti e di ap- 
rovare come fondata l'ipotesi congetturale sulle cause 
di risultati così interessanti. È infatti vero che difficil- 
mente il ciclista, anche in caso di lavoro intenso, 
arriva ad ansimare o ad accusare deficienze respira- 
torie. Il ciclista poi, data la sua intensa respirazione, 
o meglio utilizzazione dell’ossigeno respirato, spin- 
gendo a fondo gli scambi respiratori arriva anche a 
liberare l'organismo di tutti i residui della nutrizione, 
cosa di cui ognuno può avere la prova con un po’ 
di questo salutare esercizio. 

Un terzo convincimento errato riguarda le capacità 
di prestazione della bicicletta come mezzo di turismo. 
A molti, cui manca l’esperienza e la necessaria cono- 
scenza deì termini del problema, sembra che la bi- 
cicletta anche nelle mani (0, meglio, sotto ai piedi) 
di un buon pedalatore, sia incapace di dare risultati 
soddisfacenti. Si pensa infatti che delle distanze no- 
tevoli, dei viaggi di giornate continue, degli itinerari 
di una certa ampiezza, non siano possibili che con 
un mezzo semovente. Premettiamo che oggi la smania 
di velocità impedisce alla maggior parte dei possessori 
di autoveicoli di fare del turismo perfetto. Dal lato 
opposto, pur dovendo pretendere dalla bicicletta 
tutto quello che può dare, ma evidentemente non 
l’impossibile, è facile conciliare due opposte esigenze: 
viaggiare adagio e viaggiare celermente. D'altra parte, 
anche un modesto pedalatore può fare dai cento ai 
centocinquanta chilometri al giorno, anche su per- 
corsi accidentati. Sia pure prevedendo qualche giorno 
intermedio per unire le due necessità di permanere in 
una località e di riposare, con un po’ di tempo a dispo- 
sizione si possono percorrere vasti itinerari lungo in- 
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tere regioni. Ne deriva che il cicloturista può vedere 
e interessarsi di tutto: le «cose viste» un po’ meno 
fuggevolmente che con altri mezzi meccanici lasce- 
ranno una più profonda e durevole impressione. 


E. CAP. 
I campionati del mondo. 


Dopo le luminose prove del Giro di Francia è del 
Giro della Svizzera, è venuta la doccia fredda dei cam- 
pionati ciclistici del mondo. Sulla pista è andata se- 
condo le previsioni: Loatti ha conteso ad Amsterdam 
nella finale il massimo titolo mondiale all’olandese 
Van de Vijver ed ha lottato tenacemente cedendo con 
onore di fronte a un ‘campione di classe elevatissima. 
Nella gara dietro motori, Severgnini per due volte ha 
dovuto contrastare la coalizione avversaria formatasi 
ai suoi danni. La condotta poco sportiva dei compe- 
titori del campione italiano è stata sottolineata severa- 
mente dal pubblico olandese, che non ha esitato a cri- 
ticare lo stesso rappresentante dei Paesi Bassi, Wals, 
il quale nella finale ha fatto il giuoco dei tedeschi 
Metze — che doveva poi conquistare. il titolo — e 
Lohman. I soli che non si siano accorti di nulla sono 
gli ineffabili giudici internazionali. 

Ma le maggiori amarezze ci sono venute dalle prove 
su strada. I dilettanti azzurri hanno avuto la sorte 
avversa sul circuito di Valkenburg: Ardizzoni, che è 
apparso il più forte dei nostri rappresentanti, è stato 
tolto di gara da una caduta quando era nel gruppo dei 
primi. Non è onestamente possibile fare induzioni su 
quello che avrebbe potuto essere il risultato della 
gara se gli Italiani fossero rimasti in lizza sino al- 
l’ultimo. Comunque, nel complesso, la pattuglia dei 
dilettanti azzurri non ha sfigurato nella dura e veloce 
corsa vinta dallo svizzero Knecht. 
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La squadra Akmurta si è invece afanciata nella gara 

vi professioniati disputata sotto la bufera che hi\reso 
îNcor più aspra è logorante la competizione, 

lau selezione è Ntata Reverissima; soltanto otto cor 
Nidori, di trentasei partiti, hanno portato n compi» 
Mento i azo chilometri, è nel finale ai è Imposto il belga 
Kint che MVeva giù messo in evidenta nel Giro di 
Francia le sue qualità di passista, Nessun Italiano ap» 
Pare nell'ordine di arrivo, Rini ha mostrato sin dal 
l'inizio dì risentire celle fatiche della stagione; Biazi 
è stato fermato da una foratura che ha stroncato c'efì- 
Nitivamente il suo inseguimento; Ràrtali, che ancora 
Una volta è sembrato lento a Metterai in ngione, è stato 
Ntaccato nei primi giri, è non ha Più avuto l'energia 
di risollevarsì, 11 tuo distacco è andato progressiva» 
Mente aumentando, è nel ‘finale, proprio quando si 
attendeva la ripresa del dominatore delle Alpi e dei 
Pirenei, Ràrtali ha deciso di ritirarei, 

Kimane la prova dì Vicini che per due terzi della 
Ruta era rimasto coì primi e che ha lasciato poi il 
gruppo nell'intento forse di riconpiunpersì con Rartali 
è di aiutare il Vompagno a riportarsi nella pattuglia 
di avanguardia, 1 piano è fallito anche perché un 
incidente di macchina ha uttardato la marcia dì Vicini, 
Così anche questa possibilità è tramontata. 

Si sono fatte molte congetture sui motivi che hanno 
Gausato l'inattesa sconfitta dei ciclisti azzurri: si è 
parlato di errore dì tattica, dì onttiva impostazione 
del giuoco di squadra, dì mal compreso asservimento 
delle energie di tutti gli atleti agli ordini dì un solo 
corridore, La delusione è stata Certo grave, tanto più 
dopo le trionfali prove nel Giro di l'rancia è nel Giro 
della Svizzera. Ma l'esito del campionato del mondo 
fimane un episodio a sé che non intacca 
e ul valore del nostro ciclismo. 

Da tempo, per ragioni dì ordine ‘vario, glì eventi 
Gi sono ostili nei campionati del mondo, Cì auguriamo 
che Valkenburg abbia segnato il vertice della parabola 
discendente e che la prossima cisputa, che tvverrà 
sulle strade italiane del Varesotto) lungo un tracciato 
particolarmente adatto a desìgnare il ciclista più forte 
è più completo, segni la luminosa rinascita del nostro 
sport nella massima prova mondiale in linea, 


l'efficienza 


ll ‘* Giro dei tre Mari" prova di interesse 
turistico, 


In campo nazionale dobbiamo segnalare il NUCCessO 
di una nuova iniziativa realizzata con nobili finì dì 
propaganda dai giovani dirigenti della Società Spor: 
tiva Parioli guidata da un giovanissimo presidente, il 
capitano Bruno Mussolini, Creata col preciso intento 
di portare lo sport ciclistico a contatto ton popolazioni 
di regioni in cui il ciclismo è meno diffuso che altrove 
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pur essendo la passione sportiva egualmen, 


L ‘ \ 
il Giro dei Tre Mari, disputato in undic. "A 
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i AT dal 
? al ao settembre, ha recato il softio vivifà, tore ql lì 
7 Mi ( 

ì 


propaganda più iohietta e più effionce dal | 


Mi Ipji 
| | ' (ì | | 
Siellia. l.a carovana ha Ya Goa tO IUUCCENNIVaA ment, \quila 
Pescara, loggia, Bari, Potenza, Cosenza, | 


RUI) 
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Ania Pn 


Catanzaro, Itegyio Calabria, Nerina \ 
lermo, Napoli, pol lar ritorno a Ri ma, cdi no 
chilometri, Ù la NUM particolari IUNZIONI è Rinta piene 
mente ricononciuta è valorizzata HAZIEUTTO dapli 
biti prenri concessi dal Duce, poi dal decreta del 
nistero della Cultura Popolare che ha elevato il | 
ciclistico dei ‘Tre Mari a manifestazione di int, " 
turistico nazionale, Questo riconoscimento di Ile fun 
rioni turistiche dello sport è del ciclismo in Particolari 
coRÌ autorevolmente affermato, torna caro al 
cli tutti, segnatamente poiché esprime un 
NONNnO di nobiltà della bicicletta 


11}) 
i 
rio 


INI 


LUO 


MUOVH 


La prossima ‘‘ Mostra del ciclo è del moto. 
ciclo ", 

L.'imponente attività che attraverso CITCUItI, con 
corsi, convegni, grandi azioni dì massa ricordiamo 
in particolare il raduno del Pasubio che ha raccolto 
sul monte sacro alla Vittoria duemila Motocicliati 
ha caratterizzato lo sport motociclistico nell'Anno AVI, 
ha trovato il NUp coronamento nella Rrandiosa Mani 
Stagione per il "Trofeo della Velocità sull'autodromo 
cli Monza dove una volta ancora è rifulsa la splendida 
efticienza tecnico-sorganizzativa del n otocielismo ita 
liano, Giù si profila ora la stasì invernale che sarà solo 
apparente, poiché alla tregua sportiva corrisponde |il 
più grande fervore d'opere nelle officine per lo studio 
è la produzione deì nuovi modelli. 

L'industria italiana avrà come al solito la sua an 
nuale rassegna nella Issposizione del ciclo è del moto 
ciclo che sì svolge a Milano nella terza decade di gen 
naio, La mostra milanese celebra quest'anno il suo 
ventennale: venti annì di ascesa è di progresso con 
Ntmo travolgente, La celebrazione non sarà soltanto 
formale come potrebbe apparire da una veste più 
sfargosa attribuita alla mostra; essa sì manifesterà 
anche attraverso nuove Proficue iniziative, Tra l'altro 
è intenzione degli organizzatori di scindere la mostra 
in due periodì riservando il primo esclusivamente alle 
Motociclette, alle biciclette è agli accessori PAS il secondo 
u mototrasporti che, nel quadro dell'attività econo» 
mica nazionale, vanno assumendo un rilievo sempre 
Più imponente, Accanto all'Esposizione sì avolgeti 
Por il concorso dei motofurgoneiniì comprendente una 
sente di Prove tecniche e dì consumo intese a valutare 
il rendimento» dì Questa prezioso mezzo di trasporto 


dè così buoni risullati? 


Perchè contiene l'Eucerite è per Questo penetra 
in tutti gli strati della pelle, libera | pori 
dalle scorle e faellita la loro funzione, 
Così la pella al mantiene morbida è non 
Avvizziace, elastica è non indurisce, 


Solo NIVEA contiene l'Eucerite, 
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Politica CALeTA italiana 


Rama 1938-X 
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IUTHTA IDROG HNAFICA, DELLA R, MARINA » GIRNOVA, — Por 
tolano delle Coste d'italta e Mari adiacenti, — Parte 10: 
NATA e Carsica, Pag. 410, Tip. dell'Istituto Idra» 
grafica cella N. Marina, Genava 199g8+ XVI, LL, 16, 
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COMMRRGIO RSTRRO RD 'Uuntamo - Annuario delle Camera di 
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Proprietà letteraria ed artistica 


APOSTOLI 
N 


PURO D OLIVA 


SOPRAFFINO VERGINE 


Marca GeM. 


Capacità AK 
Demiaiana da Ka. 20 netti 
Damialiana da Ka. 25 nell 
Lamigiana de Ka 35 netti 


Damiaiana da Ka. 50 nell 


NA sato del recipiente, contazione è bollo, viene caltolato In base è | 0,80 
ì | LI x x LI 
al kg. per le damigiane da kg. 20 a 26; al.0,40 0 L, 0,88, rapettivamente 


ì Ul 
per quelle da KE, 49 e 50, 


Pagamento anticipato de eseguirsi preferibilmente sul 
nostro Conto Corrente Postale N. 4-47. 


CHIEDERE IL NOSTRO LISTINO “L'OLIVO" 


Riproduzione nservata 


Indimazare la corrispondenza impersonalmente alla Conzocdazione Tririztica Trallana 


CONSOCIAZIONE TURISTICA. INALIANA 


CONSOCIAZIONE TL RISI GA | \ 
CORSO TTALIA, 10 \I}}_\ 


Quote damgociazione per it 1 IR. XVI 


22.20 | 


\n al | tn 
Noci Annuali fa DI ammine \ (1 


Noci Quinquennali 
NO \ itatidi 

\ \ì}a | 
NOUi \ italis} PRANRdaAni ì della adi 


URTUA 
460, \l 


x à è L | } | | I 
Per ì versamenti nel Regnot, CONTO CORRENTI: 1 \ 


Nintistion del Noci al II npgorto IU UR. XV} 


Noci annuali che avevano pagato da quota al gi ditosto 1. 
x i a : IA} 
Nuovi Soci annuali interitti per il 1uas alla ateaa data 


RD} RU 

Nati VWitalizi insoritti al ir dicembre 103 N ‘ 
x LN 

Nuovi Noci Vitalizi ingeritti al di agorto r1uUts 14 


Noci Witalizi în corso di pagamento rateale al at ago 
sto toaN —« 414 


Presumibili RIANOVI ANnunti già INRUritti hei 10 ché non pagaro 
ALCOL là QUOLÀ del tuaN Vv pregumibili MUOVE TMRRNI toni 


Lutah INTV \ N 


’T-- dèi ct E 


Non NI Pestituiitcono né tr Imanozertitti ne le totoprati 


DO (RI i È % ì 
Iivattone è L'IMMENNNMPATTONE iNedfattore Cabo Nestòhi 


ATTILIO. GIR 


Milano, Corto Tralià, 16 Tiatt 
Anonima per L'Arte della Stampa 


Milano, Piatsn Cato Treba, 6 


———_to—___n 0. - 


FORNITORE DEI SOI 


DELLA 0,1, 


CASA FONDATA 
DINAR 


l \ 
f}) Îena, 


PREZZO 
ET a DI CALMIENI 
E RE 8:80 AL CHIOGRAMMA 


VENDITÀ DIRETTA AL CONSUMATORE 


Somma da Inviata! anticipata 


i, IBÒ6, 

L, 232,50 
L 322, - 
L, 457,50 


ti 


LI 
tn 


Per le demiglane da Kg, d5-50 portò pagato 
fermo stazione FF, SS. Alta è Media talia) 
er lè altre piecole capacità il porto è è 
carico del Cliente 


La consegne è domicilio, ove esiste (l set 
Vizio, cosa Lite 3,50 per collò, 

NB, Se eventualmente il presto sopré 3 
gneto non Corrispondesze al calmiere pro 
vinelale locale, ij Sutorizza i Cilente 80 
adeguerio è quello 


—cstrntarnrrrtitr9Tt11211.îax — 


i è nin 


ANCHE CON SEMPLICE BIGLIETTO DA VISITÀ 


i 


NUTI | N In 
We 


A: DAN 


i vai t\ARNAI 


°° ATTI TO 


4 QU ALS OR: | 


N da Mi 


\L "4 
À \ ì I I : 
LI Ni NWA TWIN 
STU MI WINLI ì 
LUNA CA % 2 ° 
RAMO LA Ò ta 
INA NI 
dA a 
UNA è SELLA i sì « 
O | i 
I LUSTICITITII "id LUIITIRUUTTIO AGI La (I 
x j ì 
© MOTI i) IIFIITITI (a GRINTA FINI }} 
ON CIEGON \I IMSFICI MAIA 


COMPLETATE LA VOSTRA CUCINA CONÙ LI 
STOVIGLIE DI ACCIAIO INOSSIDANILUR 


SACULUM 


INALTERADILI IOTENICHI LILRNI FLUOANTI 


SOC, ANONIMA 


Ì 
i 


la sua nuov 


mx É | 9 | A \ | 
si | | \ | : 


presenta 


i 
2 
i 


adattabile 


su ogni. 


————_—__—_——€@& nes 


- 


raso ec 


da 
A Me 5 asd età x 
PER EE 


A TITOLO 


e per dar modo a tutti di provare quest@iiiipvo e perfetta ‘lama che 
si adatta su ogni rasoio, mettiamo a disposizione della nostra . 


Clientela N. 75.000 astucci contenenti‘ | 
N. 8 pacchi di lame ‘“ Mirabilia,, BA "a fili incavati,, ultima. 
creazione. td 
N. 1 rasoio di precisione nuovo modello, fuso ad alta temi. 
peratura e rettificato. i; 
N. 1 matita emostatica, modello grande. 


N. 1'apparecchio brevettato ‘ Tabula rasa, da applicarsi 
sul rasoio per ottenere un contropelo assolutamente 


integrale. 
PER SOLE LIRE | O 
e radi i) 
47 Spett. LAMA ITALIA - ACQUI| Aitencebi d chiedere questa com. CR 


“Vogliate spedirmi a mezzo campione senza valore il pacco 
I reclame contenente quanto piò sopra elencato. 
Unisco Lire 10 e ringrazio anticipatamente. 
Distinti saluti. 

(Per spedizione raccomandata unisco L. 0,65) 


bineziong al vostro fornitore. Non, 
trovandola inviate L. 10 in bigliat 
ti, francobolli è vaglia alla LAMA 
ITALIA - RIPARTO PUBBLICITA’ 


950 
PREZZO DEL FASCICOLO L 2,04 


